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Kundendienst-Anleitu ng

Priifen und
Instandsetzen

D-Jetronic

fir Fahrzeuge mit M116-Motor (3,5 Liter)
Mercedes-Benz 280 SE 3.5
Mercedes-Benz 280 SE/C 3.5
Mercedes-Benz 280 SEL 3.5
Mercedes-Benz 300 SEL 3.5
Mercedes-Benz 350 SE
Mercedes-Benz 350 SEL
Mercedes-Benz 350 SL
Mercedes-Benz 350 SLC

fir Fahrzeuge mit M117-Motor (4,5 Liter)
Mercedes-Benz 280 SE 4.5
Mercedes-Benz 280 SEL 4.5
Mercedes-Benz 300 SEL 4.5
Mercedes-Benz 350 SEL 4.5
Mercedes-Benz 450 SE
Mercedes-Benz 450 SEL
Mercedes-Benz 450 SL
Mercedes-Benz 450 SLC

incl. Nachtrag zur Einspritzventilprifung

7 Kundendienst
Kraftfahrzeug-
Ausristung
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1. Beschreibung der Anlage

1.1‘l<raftstoffsy5tern

3,5 1 bis 12.70 (Bild 1)

Von der Krattstoffpumpe Dwird der Kraf
Saugseite des Dimpferhehan
angesaugt und fiber die Dy
und ein Feinfilter 73 in dig Druckleitung geférder
Der zwischen den Einspritzventilen sitzende Druck
regler (1) bearerzt den Kraftstotfdrock
elektromagnetischen Einspritzventile sowie das
Startventil 30 sind iiber Verteiler stijnk

ke (Tian die Druck
leitung angeschlassen. Yaom Druckregler aus fliaft der

liberschiissige Kraftstoff durch ai

ers 39 aus dem Tank €]
ckseite tes Déimpferbehaliers

sl

e Fiik‘.k‘.auh'eiis_;ng und

Bild 1

stoff (ber die

auf 2 kp/em® Die

einen Membrandampfer @in den T
Leitung miindst auch die von der |
kommende Riick laufleitun
gin Uberdruckven
Oruck — etwa

ank zuriick, In diese
Craftstoffpumpe

g. indie K.raﬂsmf-fpumpr—? ist
tif eingebaut, das anspricht, wenn der
durch einen Fehler im Drucksystem —

wesentlich iiber den Solhwert ansteigt (ca. 4 kp/em?)
Ein Rickschlagventil im Druckanse
Pumpe varhindert, daR ¢
leiturig bei ay sgesch
abbaut,

hiuR der Krafretois
ich der Diuck in der Kraftstoff-
alteter Pumpe enfort vollstindig

EB®Ceeeer o

Kraftstoffrank
Kraftstoffpumpe !
Kraftstoffiiter i
Druckregler L
Einspritzventile i ;
Kraftstoffverteiler W
Startventil

Membrandé‘mpfer

Dampferbehilter



351ab 1.71,45 1 (Bild 2}

Von der Krafistoffpumpe (D wird der Kraftstoff iber
den Dampferbehalter @ aus dern Tank (1) angesaugt und
iiber ein Feinfilter (3 in die Druckleitung gefdrdert. Der
swischen den !':i-nspritzvemﬂen sitzende Druckregler 0
begrenzt den Kraftstoffdruck auf 2 kpiem® . Die elekiro-
magnetischen Einspritzventile (8}, sowie das Startventil an
sind tiber Verteilerstiicke (@) an die Drucklestung ange-
schlossen. Vom Druckregler aus flielt der (berschiissige
Kraftstoff dureh eine Ruckiaufleitung und einen
Membrandampfer@ in den Tank zurick.

Ein Uberdruckventil schlieRt Saug- und Druckseite
innerhalb der Kraftstotfpumpe kurz, wenn der Druck ca,
b kp/em?® erreicht — z.B. bei einem Fehler im Druck-
system, AufBerdem befindet sich im Druckanschlull ein
Riickschlagventil, das verhindert, daft sich der Druck in
der Kraftstoffleitung bei ausgeschalteter Pumpe sofort
vollstandig abbaut.

Krafistofftank
Kraftstoffpumpe
Kraftstoffilter
Druckregler
Einspritzventile
Kraftstoffverteiler
Startventil
Membrandampfer
Dampferbehalter

* P2OEEPEE0

Bild 2
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1.2. Luftsystem

Die zur Verbrennuing natwendige Lutt gelangt (ber das
Luttfiltes, den Kiappenstutzen, das Sammelsaugrobir,
durch die Einzeisaugrobire arm EinlaRventii varbai in den
Brennraim.

Die Finzelsaugrohre liegen fber dem Sammelsaugronr
und sind durch Schiauchstutzen mit dem Sammelsaun-
rohr verbunden. Der Klappanstutzen mis der Drossel-
klappe ist auf das Sammelsaugrohr geflansehi. Die
2rosseliclappe wird mit dem G aspedal iiber ein Gestange
betatigt. Das Lufifiiter sitzt auf dem Klappenstutzen.
Der im Sammelsaugichi herrsehende Unterdruck wirkt
auf clen Druckfiihler {Unterdruckabnabimestelle am
Saugrohr) und auf diz Untardruckversteliy ng des Zing-
verteilers (Abnahmestatie am Klappenstutzen hinter der
Crosselkiappe).

Die Luftrenge ist von der Stettung der Drosselklappe
abhangig.

3,5 1bis 12.70

Bei Leerlauf ist die Drosselkiappe geschlossen, Die
Leertaufluft wird ither sirien Bypasshuftkanat angesavgt,
Dureh Dreber der Leerlaufeinstellschraube wird ce
Bypassguerschnitt und darmit auch die Leeriaufdrehzahi
verandert. Die Leerlaufeinstellung darf nur bei betriebs.
warmerm Motor (Kihiflussigheitstemperziur ca. 80 °C)
vorgenommen werden. Damit ist gewihrleistet, dall der
Zusatzluftschicher aeschiosson ist, Der Zusatziufi.
schieber hat die Aufgabe, den Motor wahrend dem
Warmlauf mit einer zu der Kraftstoffmehmmenge (vem
Steuergerat temperaturabhangia bestimmzt) im richtigen
Verhiltnis stehenden Zusatziuftmenge zu versorgen, Dies
geschieht, indem der wirksame Querschnitt dureh einen
Schieber verdndert wird, Die Steliy ng des Gehishers
hangt von einem Dehnstoffelement ab, das, & nach
Kihifliissigkeltsternperatur, den Schisber Gifnet oder
schiieRt. Beica. --20 “C ist der Zusatzlufischieber
getffnet und bei ca, +70 “C geschlossen

E-eizrungen zum Prinziphild der Antage (siehe Rick sejte)

Bild 3
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Bild 4

Ericlarungen zum Prinzipbild der &nlage

(D Kraftstoffrank

(O Kraftstoffpumpe

() Kraftstoffilier

@ Druckregles

(8 Druckfihier

P Zarmmelsaugrohs

WL Zylinderkopt

Einspritzventile

'“) Frattstoffverieiler zu den 8 Einspritzventilen
o Zindverteiler mit 4 Auslosekontakten
T Startventil

@ i Drosselkiappenschalter mit Ubergangsanreicherung
00 {eerlauf-Einstellschn anbe

W Termperaturfihler | {Ansauglufi)

B Temperaturfihler 11 (Kihilgssigkeit!
® 7usatzluftschieber

@ vom Starier K1 50

ﬁE Thermozaitschalier

A glektronisches Steuergerat

% Membrandampfer

2 Dampferbehalter

".IJI Dirosselklappe

1 e

BERe 8

Informationen fiir das Steuergerdt

Information von Kommando

A Drruckfiihler Lastzustand des Motors

2 Ausiosekontakien Diehzahl, Ausldsung des
m Zindveriailer Einspritzbeginnes

6 Temperaturfohier Warmiauf
{Kihiflassiokeit)
D+E Drosselkiappen- Abschalten der Kraftstoff
schaiter rufuhr im Schiebebetrieh,
Ubergangsanreicherung und
1 Vollastanreicherung

F Starter K|, b0 und Startanreicherung
Thermozeitschalter
{ca, +35 °C)

L Temperaturfihier | Korrekiur der Einspritz-
{Ansauglufi} mengs 10 Abhangigkeit der
Ansauglufttemperatur
G vorm Steuergerat zu den Einspritzventilen
H vomn Steuergerat zur Kraftstoffpumpe
% vom Thermozeitschalter zum Startventil

i Wahiflussiokenskreislaut zum Zusatziutischieber
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1.3. Funktionsheschreibung

Bei gedffnetemn Einspritzventil wird der Kraftstolf mit
einem Druck von 2 kp/em® eingespritzt. Der Ausspritz-
kanal eines Einspritzventils ist genau kalibriert. Da der
Kraftstoffdruck konstant auf 2 kp/em® gehalten wird,
hangt die Einspritzmenge nur von der Offnungszeit der
Einspritzventile ab.

Diese Einspritzzeit wird vom Steuergerat , errechnet’”.
Dabei werden im Steuergerat Melwerte verarbeitet, die
von Informationsgebern am Motor ermittelt werden,

Die Einspritzzeit (von der die Kraftstoffmenge abhiingt)
wird zunachst ven zwel Faktoren bestimmt: vom Lastzu-
stand und der Drehzahl des Motors,

Der Lastzustand des Motors wird durch Messen des
Unterdruckes im Saugrohr festgestellt, Der je nach
Lastzustand grofle (z.B. bei Leerlauf} oder Kleine Unter-
druck (z.B_ bei Volast) im Saugrohy wird vom Druck-
fuhter (8) erfallt, in eine elektrische Groe umgewandelt
und als Mellwert dem Steuergerat zugeleitet,

Die Information iber die jeweilige Motordrehzaht erhalt
das Steuergerdt von den vier Auslosekontakten des
Zindverteilers,

Den Zeitpunk?t, wann eingespritet werden soll, erfahit
das Steuergerat ebenfalls von den Auslosekoniakien des
Zindverteilers.

Das Sieuergerat verarbeitel die Informationen
,Belastung” und , Drehzahl des Motors" und 15021 die
Einspritzvantile entsprechend mehr oder weniger Kraft-
stoff einspritzen, Diese nur aus den beiden genannten
informationen ermittelte Kraftstoffmenge ist die |, Kraft-
stoffgrundmenge’”.

Neben der , Kraftstoffgrundmenge™ mull wahrend des
Startens bei niedrigen Temperaturen, beim Warmlaufen
des Motors und beim Beschleunigen eine genau
bemessene Kraftstofimenge zusatzlich eingespritzt
werden,

Wahrend des Startvorganges spritzi, akhangig ven der
KiihIflissigkeitstemperatur {bis ca. 35 °C), das Start-

ventil, iiber gine von einem Thermozeitschatter
bestirnmte Dauer, zusatzlich Kraftstoff ein.

Die Information , Warmlaut' erhdit das Stevergerdt vom
Temperaturfihler 1105, der die Temparatur der Kihl-
tlussigkeit mil1.

Wit dem Temperaturfuhler |3 wird die Temperatur der
Ansaugiuft gemessen und dem Steuergeriit singegeben,
Das Steuergerat korrigiert die Einspritzmenge ent
sprechend.

Der Drosselklappenschalter @ hat zwei Funktionen:
Erstoens gibt e die Information | Schiebebetrieb' (D)
{Bremsen mit dem Motor); dabei soll kein Kraftstoff
eingespritzt werden, Dieser Betriehszustand wird durch
die geschlossene Drosselklappe und gine erhhte Motor-
drehzahl charakterisiert. Der Drosselidappenschalter
schaltet im Schiebebetrieb, wenn die Drehzahi dber
1B00 LU/min liegt, die Krafistoffzufuhr ab. Erreicht der
iotor im Schiebebetrieb ¢z 1000 Ufmin, wird die
Kraftstoffzufubr wieder eingeschalict, damit der Uber-
gang in den Leerlaufbeirieb gewdhrisistet ist,

Bei kaltem Motor wird die Kratistottzutuhr im Schiebe-
betrieb bei einer hGheren Drehzahl wisder eingeschaltet
{z.B. bei —20 “C bei Drehzaht 1500 U/min}.

Dig zweite Funktion des Drosselklappenschalters besteht
darin, beim Gasgeben, d.h. beim Beschleunigen dem
Steuergerat die Information . Mehrmenge' (E} zu geben,
damit fiir den Ubergang eine genau dasierte Kraftstoil-
menge zusitzlich zur normalen Kraftstoffmenge einge-
spritzt wird,

45|

Die Vollastanreicherung ist aus dem Druckfihler heraus-
genommen und wird von einem Yollastkontakt im
Drosselklappenschalter Gibernommen. Der Drucktihier
besitzt eine Hohenkorrektur, die mit zunehmender Hohe
das Gemisch immer mehr anreichert, Das ist{0r mager
ausgelegte Fahrzeuge notwendig, da sich der Fiillungs-
giad verbessert und sich gleichzeitig der Druck am
Einspritzventil verringert.

Zyl 0 90 i80 276 360 450 540 630 720 90 180 °KW
Gruppe | i : ! %/Mm 7 . g |
51 1, i N i A |
L 4 | o | : %m I
Gruppe I 7 S 7
8 77 i ; | //
G R 4 i :. :
Gruppe | 1 | R —t .r ;
2 L VA L
Einlafventil gesffnet N Einspritzbeginn 4 Zindzeitpunkt

Vom Steuergerdt @ werden die Einspritzventile @ in
vier Gruppen elektrisch angesteuert.

Gruppe 1= Zylinder 1und G
Gruppe 2 = Zylinder 4 und 8
Gruppe 3 = Zylinder G und 3
Gruppe 4 = Zylinder 7 und 2

Bild 5

Jeweils die Ventile einer Gruppe spritzen glsichzeitig ein.
Dabei spritzen die Einspritzventile der Zylinder 1-4-6-7
wahrend des Ansaughubes ein. Die librigen Einspritz-
ventile spritzen den Kraftstot! vor die geschlossenen
Einlalventile. Der zerstdubte Krattstoff wird dort kurz
vorgelagert und, sebald das Einlallventil 6ffnet, mit der
Ansaugluft angesaugt.



1.4. Elektronische Steuerung

Bei eingeschalister Zindung erhalt das Steuergerat

sgine Betriebsspannung direkt von der Batterie Uber das
Hauptretais 08, Die Krafistofipumpe wird iber das
Pumpentelais (3 angesteueri. Das Purmpenrelais arbeite
nur, wenn entweder der Starter betatigt wird (K1, 50)
cder die Drehzahl des Motors hher als ca, 200 U/min
ist. Diese |, Vollaufsicherung” verhundert, dall durch ein
eventuell defekies Einspritzventil der Verbrennungsraum
mit Kraftstof! gefilh wird.

Ein in dam Steuergerat eingebauter Zeitschaiter 81 die
Krattstoffpurmnpe nach dem Einschalien der Ziindung ca.
| Sekunde laufen, damit der Kraftstoffdruck sofort
aufgebaut wird,

[ S,




1.4. Elektronische Steuerung

Bild 6

Eriddarungen

@ elektronisches Steues gerit

@ Pumpenrelais
{2 Erafistoifpumpe & Relais fur Startventil .
"Ex' Cruckfihler mit Héhenioreksur {4.51) @& Zwischenstacker (Anschluf zurm Fahrzeugleitungssats i
L elek tromechanische Einspritzventile @y Steckverbindung des SchluBlampenisitungssatzes &
i Ziindverteiler mit Auvslasekontakiorn @@ gilt fir 350 SE und 450er Modelie
i Startvantj] Einschub mit Leitungsveri:’-’u-;gen.nw;} urich Stecker
i oy osselklappenschalier
&

' Temperaturfiihler | (Ansauglufy)
 Temperaturfihter || (K OhIflissighsir}
vom Starter K|, 50
Thermozerischaltar

- Hauptietais

(S (S

(=




Erlsuterungen zum Leitungsverlauf

Hinweis!

Die Leitungen im Kabelbaum sind entweder durch
Nurmmern oder durch Farben gekennzeichnet. Es sind
hies beide Kennzeichnungsarten aufgefiihrt. Dabei ist zu
heachten, dak bei Numerierung der Leitungen nur die
Nitmmern und bei nicht numerierten Leitungen nur die
iennfarben Giltigkeit haben,

Leitungs- Farbkennzeichnung WO nach Leitungs- Farbkennzeichnung
M. Mr.
1 blau Steuergerat Temperaturfihler | 1 blau
{Luft)
2{3514 nicht belegt o - =
2451 rot Stevergerat Drosselilappenschalter 2 rot
3 griin Steuergerat Einspritzventil ;
Zyl 1 36" griin
Zyt. B a7’ griin
4 grau Steueroerat Einspritzventil
Zyl. 4 3g* grau
Zyl. 8 3g* urau
L geib Steuergerat Einspritzventil
Zyl. 3 40" gelb
Zyl, 6 41" gelb
6 weift Sieusrgerat Einspritzventil
Zyl. 2 42* weild
2yl 7 43" weild
7 grau-grim Steuergerat Druckfithler grau-grin
& arau-blau Steuergerat Drucktihler g grau-blau
9 rot-griin Steuergerat Drosselklappenschalter rOE-grin
10 arau-rot Steuergerat Druckfiihler 10 arau-rot
11 braun Steuergerat Masse braun
12*° gelb-schwarz Steucrgerat Drosselklappenschalte: 44" rot-schwaiz
Zundverteiler 45° gelb-schwarz
13 gelb-weill Steusrgerat Zindverteiler 13 gelb-weild
14 gelb-grin Steuergerat Zundverteile 14 gelb-griin
15 grau-schwarz Steuergerdt Druckiohler 1b arau-schwarz
16 schwarz Steuergerat Hauptrelais K1, 87 118 schwary
{iber Zwischenstecker)
17 rot-gelb Steuergerat Dirossetklappenschalier 17 rot-gelb
18 lita Steuergerit Starter KI. 50 18 lila
(itber Zwischenstecker)
19 hraun-weil Steuergerat Pumpenrelais Ki, 85 19 braun-weif}
{uber Zwischenstecker)
20 rot-weill Steuergerat Drosselkiappenschalter 20 rot-weild
21 gelb-rot Steuergerat Ziindverteiler 21 gelb-rot
22 gelb-blau Stewergeral Zindverteiler 22 geib blau
23 blau weilk Steuergerat Termperaturfuhler |1 23 blavu-weild
{Kiihifliissigkeit)
24 schwarz Steuergerat Hauptrelais K1, 87 24 schwarz

10

{Gher Zwischenstecker}




dy

Leitungs- Farbkennzeichnung von nach Leitungs- Farbkennzeichnung
Nr, MNr.
—h e T e e——— —_—
- 25 = nichy belegt : ™
. 26 bBraun Einspritzventil Zy|, 1 Miasse 26 braun
.m 27 braun Einspritzventit Zyt, 2 fasse 27 braun
i 28 braun Einspritzventil Zyi, 3 Masse 28 braun
. 24 braun Einspritzventil Zyl, 4 Masse 20 braun
_ﬁ; 3o braun Einspritzventil Zyl. & Masse 30 brraun
- 31 braun Einspritzventil Zy[, 6 Masse 31 braun
== 32 braun Einspritzventil Zyl. 7 Viasse 37 braun
sl a3 braun Einspritzventil Zyl, 8 Masse 33 braun
34 braun Temperaturfithler | Masse 34 braun
e 35 braun Temperaturfihler Masse 35 braun
(Kihifliissigkeit)
== 48 braun Startventil Masse 46 braun
=2y a7 schwarz-rosa-weilk Startventil Relais fiir Startventil 47 schwarz-rosa-weif}
Kl 87
- (iber Zwischenstecker)
it . 48 rosa Thermozeitschalter Relais fiir Startventil 48 Fosa
- Ki.w KI. 85
= (iber Zwischenstecker)
49 rasa-hlau Thermozeitschalter Relais fir Startventil 49 rosa-biau
[==" ] o
- Kl G Kl. 86
' {iber Zwischenstecker)
= 50 fila Starter KI. 50 Relais fir Startventil 50 lila
=t (iber Zwischenstecker} Kl 86
51 schwiarz-rosa-rot Zindung K. 15/54 Relais fiir Startventil 81 schwarz-rosa-rot
= (iber Zwischenstecker) KI. 30
¥ Diese Leitungen sind innerhalb des Fahrzeugkahelbaumes zusammengefallt,
e " Leitungsnummer 12 kann auch amn Ziindverteiler angegeben sein. Nr. 44 und 45 sind mit Nr. 12 identisch.
B
=3
.g.

J
@

—
- Bild 7 1.5. Elektrische Schaltung des Startventiles
o=t

(i Startventil
= (8 Thermozeitschalter

@ Relais tir Startventil

Vom Sterter Ki, 50 wird das Relais fiir Startventil K], 86
= &7 und der Thermozeitschalter Ki. G angesteuert {Leitung
i von KI, 50 wird iber Rickfahrlichischalterstecker
- geschleift). Uber die KI. W des Thermozeitschalters
= o bekommt KI. 85 des Relais Masseverbindung. K1, 30/51
Vi I des Relais fiir Startventil erhalt die Spannung von Kf, 15
= = B iber eine Sicherung im Hauptsicherungskasten, Das

Startventil ist mit K1. 87 des Relais fir Startventil und
==, @ mit Masse verbunden,

46
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2. Erforderiiche Priifgerate
und Werkzeuge

Prifgerat EFAW 228 (A) zum 0 681560 000
Ubsrpriifen der Anlage im Fahrzeug 0 881 500 O0R)
Schliefwinkel-Direhzahitester
Zundlichtpistole

Unterdrucktester

CO-MeRgergt

Testerwagen zur Aufnahme der Testgerite
2B, EFAW 172 &

Ausziehhaken {Selbstaniertigung)

zum Ausziehen des Habeibaumsteckars aus dem Steuer-
qerat (Bitd 5),

0681 169 084

Mafle:
a = 45 mm
b= 12mm

¢ = ca 100 mm
Material: Schweilldraht 3 mm ¢

3 Quetschldemmen zum Abklemmen der Kraftstoff
schlauche; zu hezichen 2.8, von Fa. Matra-Werks GmbH,
000 Frankfurt/Main, Diesalstrafie 30, unter der
Bestellnummer W 157,

3. Ausbau des Steuergerits
zum Uberprifen der Anlage mit
dem Prifgerat EFAW 228 (A)

Wit dem Prifaerat EFAW 228 {A) werden alle Informa-
tionsgeber towie Kraftstoffpumpe und Einspritzventile
nach einem genau festgelegien Testprogramm geprofi.
Esist wichto daf jewaiis alie Punkite durchoeprifs
WeTtien.

Alle nachfoigend beschriebenen Arbsitsgénge nur bei
susgeschalteter Zondung varnehmaeant!

Limousinen: {(Bild 9}
Mas Steuergerat ist im Motorraum in Fahririchitang
voerne rechts neben dem Kihler befestigt.

Aushau:
Schrauben {Pieile) SW 10 abschrauben und Halter nach
obyen abnahimen.
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350 5L 450 SL{C) Big 10}
Das Steuergerst befindet sich im E
uiter der Instrumenteniafel

Halterung des Stevergerites
1 Steuergerat

2 Federkiammer

I Gummipufier

I—\L_:sbau:
Abdzckung wegnehrmen, Faderk)
Slevergerit etwas nach vorn
ziehen,

amimer 2 dtfnen.
und denn nach unten

350 SE, 450 SE(L) (Biid 11}
Das Steuergerdt ist im rechien
und nach Abnehmen der
Zugdnglich,

Fursum u Rtergebracht
rechien Seitenabdeckung

1 Steusrgerat
2 Federklammer
2 Potentiomeier

Zugentlastungsschelle mit Kreuzsehlitzschr
Sifnen, die Arretisrungen (2 Pfeile) und den Vearschiufi
deckel {1 Pfeil) gleichzeitig in Pleilrichiy ngen driicken
und den Versehiufidecke) wegnehmien,

aubienziehar

Den Kabelbaumstecker mittels Ausziehhak en (Salbstan.
fertigung nach Bild 8}

i vorsichtig aus dem Steuergerat
Ziehen.

Kabetbaumstecker aut den Vielfarhsteck er des Priifge.
rates EFAW 228 (A} ctecken, (Bild 13)
Steuergerat nicht angeschlogsen.

Die Priffung der Anlage erfolgt nach der Priifliste
W-280/1006.

Beifn Einbau des Steuergerites ist zu beachten:
Steuergerss in Halterung setzen. Beim 350 SL und

450 S1A{C) auf richtige Lage der Gummipuffer 3 achien
(Bild 10), Kabelbaumsreclar vorsichtig in das Steustgerst
stecken (Siecker kann nur in eirier Lage aufgesteokt

wetden). Gummitiille am Kabelbaum einwandfrei in die
Avssparung des Steuergerites stecken. VerschluRdeckel
sufdricken und Eugemiasturzgswhe!ie anbringen.
Gummischutzkappe uberstilpen und Steuergerdt mit
Halter befestigen {siche auch Bild @),

ahrgastraum rephis




4. Fehlerliste

bezogen auf etwa auftretende Storunagen (nur Einspritzaniage).

Voraussetzung ist, dal Ziindanlage und Motor in Ordnung sind.

Rei Verdacht auf Storungen der Einspritzaniage ist grundsdtzlich eine Uberpriifung mit dem Priifgerdt EFAW 228 (A) nach

der Prifliste VD T-W-280/1006 erfordertich.

Ursache

Stérung

Sicherung im Hauptsicherungskasten defeict.
l Zuleitungen zur Kraftstoffpumpe oder

Pumpenrelais bzw. Leitungen am Pumpen-
refais defekt,

Kiemme 86 des Pumpenrelais hat keine
Motor 1Rkt sich nicht | Spannung {12 V), weil Hauptrelais nicht
starien. anzieht oder Leitung defekt.
Puimipe lauft nicht.

Pumpenrelais hat an Klemme 86 Spannung,
Kiemme 84 aber keine Masse,

Leitung vorn Pumpenrelais Klemme 87 zum

Kraftstofipumpe defekdt,

Anschlull an Kabeibaum {Leitung 18) zum
Starter Klernme 50, defekt.
K abelanschiuf am Druckfihler nicht gesteckt
oder Unterbrechung.

Druckfithler defekt.

Kabelanschiult am Temperaturfiihler 1
unterbrochen.
Temperaturfihler 11 defekt.

Motor 188t sich niehit
starten.
Kraftstotfpumpe 1auft,

In der Kraftstoffringleitung wird kein Druck
aufgebaut (gbgequetschie Leitung, defekier
Druckregler}.

Hoher Ubergangswiderstand an den Auslose-
kontakten.

| Leitungsanschiuf fiir Ausldsekontakie am
Zindverteiler nicht gesteckt oder Leitung
unterbrochen.

Ausidsekontakte defekt

notor 1EBt sich in
kaltem Zustand starten, |7
bleibt aber wieder
stehen.

Druckfithler defekt,

14

'1 Abhilfe

emo

\ Masse fiir Klemme 85 wird vom Steuergerat
|
|
|
I
|

Anschiufi+ der Purnpe hat Unterbrechung. [ (Steckverbindung kontroliieren).

J Austauschen.

erli

J_ setzen.
|

Siehe auch ,,Motor 1Rt sich nicht starten”. \

Temperaturfiinjer 11 defekt. 1[ Austauschen.

Sicherung 8 A erneuern. Prifen, ob Pumpen-
relais anzieht {Aus- und Einschalten der Zin-
dung, auf Relaisgerfusche achten), eventuell
Voltmeier verwenden.

Elektrische Anschliisse an der Kraftstoff-
pumpe auf einwandfreie Befestigung kon-
trollieren.

Zuleitungen liberpriifen.

Zuleitungen des Hauptrelais, Leitung von

K1. 87 des Hauptrelais zu Ki. 86 des Pumpen-
relais bzw. Hauptrelzis priifen und, wenn
defekt, ersetzen.

Mach Einschalten der Ziindung lauft Pumpe
ca. 1/2 - 1 Sekunde lang! Mit Yoltmeter prifen,

geschaltet! Steuergerat ausiau schen,

Unterbrechung beseitigen.

| Mit EEAW 228 (A) iiberpriifen.

Druckfithlerkabel aufstecken bzw. instand-

Austauschen,

é I eitungen untersuchen, gegebenenfalls
Temperaturfihler |1 austauschen,

| Druck mit Manometer priifen, eventuell Druck-
‘ regler erneuern.

Einschub austauschen.

S S —— L e—

L . 3
Eventuell Priifgerat EFAW 228 (A} anschliefien
und Fehler lokalisieren.

Auslésekontakte bzw. Kabelbaum auswechsein.

l Einschub austauschen,

l Austauschen.

g

|t i
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Stbrung Ursache

Abhilfe

Thermozeitschalter defekt,

Austauschen.

Motar (£B¢ sich in
heiRem Zustand nicht Temperaturfuhier " d&fekt

starter. . N -

Hoher Ubergangswrderstand an den Ausiése-
koentakten,

;' Austdsekontakte haben zu hohen Ubergangs-
wuderstanci oder sind versu:hmutzt.

Fahrt aus {mejst vorher
Aussetzer),

Kein K raftstoffdruck

Motor geht wiitwend der [ StELkuerbmdung fose.

?undkontakte nicht in Ordnung

——— —_— .

Tem perdtur[uhier il defekt.

F\ustauschen.

— ————— .

Motor hat Aussetzpr (ﬁe Lose Anschrusse Zentra!masse!eltung hat

nicht von der Zundan~ schiechten Kontakt zur Karosserie.
!age verursacht werden. |

Anschliisse kontmrlieren eventuell Masse
verbindung nachzighen,

Stecker falsch auf DrDsseIkIappenschalter

o . Stecker richtig aufstecken,
Motor setzt beim —

: Uberpriifen mis Prifgerat EEAW 228 {A}
Beschleumgen aus — _ Sl
(,,patscht™),

schilechita Ubergang Drosselklappenschalter defeks,

Austauschen,
Uberpriifer mit Prifgerit EFAW 228 (A).

Druck:eg!er kuntmllleren

Druckfilhler defelks,

Motor hat keine voile

Austauschen.
Leistung

]l O R
|

Drosse!kiappe Sffnet zu wenig, Vollastkontaki Einstellung der Drossetklappe und des Drossel-
schlief nicht, klappenschalters Gberpriifen.

Priifung der Anlage mit Priifgerst

EFAW 228 (A) durchfiihren,

Funktion der Infnrrnatmnsgeber oder des
Steuergerates nicht in Ordnung oder hoher

Uberganqmnderstand an den elektrischen
Anschlussen

—_——

Drosse!kiappenschaiter nicht richtig einge-

.= e&

Zu hoher Kraftstoff.
verbrauch

Emstel!en mit Prufgerat EF‘AW 228 (A).

[ Kraftstoffdruck nicht in Ordnung

ruckregfer komroll:eren bzw austauschen

Druckfiibler defelr.

Austauschen

Schlauch zwischen Zusatduftschwber tmd
Saugrohl abgefallen bzw defekt.

Starkes ,,Sdgen’ bej
Leerlaufstellung
(zwischen ca. 1000
und 1800 U/min).

Drosselklappe in Leerlaufste!lung nicht ganz
geschlossen,

Leerlauf zu hoch eingestellt.

Leerlauf einstelien.

Undmhthelten im Leerlauf- Luftsystem

| S

J Leerlauf-Luftsystem iiberpriifen.

Zu hoher Leerlauf — ST
Leerlaut 13R¢ sich nicht Klelnm Gummldachtrmg (Ersatzteilliste
einstellen. f'Pos t4) unter dem Einspritzventil undicht.

Gummid ichtringe erneuern.

Drossetklappe falsch eingestelit. Drosse klapne neu einstellen,
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5. Aus- und Einbau sowie
Einstellung der einzeinen
Baugruppen

AnschiuBstecker beim Abziehen nur an den Seiten
fassen, nichi am Kabel ziehen! Beim Aufstecken ger
Stecker auf die einzelnen Aggregate ist darsuf zu achien,
dal die Gummikappen einwandfrei iber die Glecker
gezogen werden,

Ratierie abklemmian!

Lusfififter

Die Agoregate der Einspritzanlage am Motor sind zum
groBen Teil erst nach Abnahme des Luftfilters zugéng-
lich.

Ausbau:

Zweinoligen Stecker (1 des Tempersturfiniers | {Ansaug-
juft) abzieten.

Die drei Gummiringe (@), mit denen das Luftfilter
gehalter wird, aushangen und Luftfilter abheben.

Beim Einbau beachien, daf die Schliuche i Zusatz-
it (@, Leerlaufiuft () und Kurbelgehauseentliftung {5}
aufgesteckt sind. (Bild 14}

5.1. Druclkfihler

Orer Druckfuhler ist mit 3 Schrauben im Motorraum
hefestigt.

Ausbau:
Viierfachstecker und Verbindungsschlauch abziehen und
Befestigungsschrauben herausschrauben.

Einbauhinweissa:

Beim Einbau eines neuen Druckfiinlers darf die Schutz-
hitlle aut demn AnschluBstutzen erst unmitielbar vor
Aufschiehen des Druckschisuches abgerommen werden.
verschimutzengsgefahr!

Auf richtiges Stecken des Viertachsteckers achten!
Zwischen Schravbenkopf und Gummielement it
Distanzbuchse mult jeweils eine Unterlegscheibe (5.3 x
16 DIN 8021} gelegt werden (Pfeile). {Bild 156}

Beoi Ersatz des Druckschiauches mufl die Originallange
ernalten bleihen.

L | | S [ERum—. l‘!""‘*‘tk i‘.- g
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5.2, Dr'osseikiappenscha!ter

Der rossellclappenschaiter IST seitlich direkes am Drossal-

DRanstutzen angebay,

Ausbay;
Stecker abziehien, hejde Bef&stig{.mgsschr'av:;ben {Pfeils)
'Bsen ung Schalier von der Dr'osselkiappenweflas

abZiehan. Gegeber'mnfal!s i(lﬁppsnsmam'l ausbauern
{Bild 15)

5.2.1. Dmsselkiappenscha!ter einsteiien:

Leeriaufkontak ;s

Der Drosse%kiapperm:halter soll in dem Mormient, in dem
sich die Drcss:zikrappe um 17 aus dar Ruheiage heraus
aetftnet hat, schaiten, Zur Erfﬁic:hte!‘img dor Einstefl-
arbeit sind auf dey Grundplatie fir den Drcssciklapp&n-
schalter Grad—Markferur;gen Eingeprégr {1 Teilstrich =

Die Gf'atti-PvTarkierungﬁ'n stehen siner enistrechende

F«#;ir!a-_f{erung fwenn nichy vorhanden sefhst anbringern ) arm

Kfappansi:u‘-:zc-n gegendber,

Dig Emy.te.liung wirg wis iolgt vorgenommen:

Priffgerar EEAW 228 {A) anschlieflen wig unter 3.
beschriohen, Schalter  A* 48 Steftung MMessan.
Schalter  g* auf Stellung 0 r{!ﬁse!k!af_}penschaiter TH
Schaiter auf Drcnss:eiklappenwei!e aufschiebsn ung tie
belden Be‘r’estfgungsschnauben leickt anzighen,
D:esse!kfappu MUl geschiossen sein, siche

Abschnitt 5.2.2. Stecker autstecken ypg Ziindung
einschalten. schalter soweis verdrehen, bis der Zeiger des
Instrumentes yon der Stellung s auf 07 geht, Von
dieser Steljy Ng aus Schalter ymy /2 Teilstrich = 17
ENtgegen derm Uhrzeigersipg Weiterstellan ynd

Bafegy igungsﬁ;hrauben festziehen, Abschiieflend duich
Betatigen der Diosseik lappe Einsteliung kenirollieren,
(Bild 17)

";“‘.srellung der Droaselk%appzm:ar:haher Mt innerem’
~nschlag (nage Typen):

Befesrigungsschrauben 50 WEit Idsen, daf sich der
D:csselkJa[_ipenschah'e: drehen i5R:

Or osselklappenschalre: varsichtig gegen den Uhrzeiger-
sinn verdrehen, bis ein , innerer' Anschiag SpUrbar wird.
B.efe:;iigungsscl‘rrauben anzighan,

Vollastkontaks
Priffung siehe Prirfliste VOT-WRE 781/73,

5.2.2 Dmssefklappeneinste!mng

Gie Drosselk!appen~Einsteusche-aube ist wer Kseitig so ein-
gestelis, daf zwischen Drosselkiaspe und Bohrung ein
Hazrspals besteht, Damit wirg ein Einschlagen und
Hangenbieiben der Drosseikfappe verhinder:, Dig
E.’r:ste!rmf'[rauhe ist mit Lack gesichers und dars nicht

|

YETstE N werdan,




5.3. Druckregler

Der Druckregler ist am Saugrohr am Maotor hinten
angebaut und liegt zwischen den Einspritzventilen der
Zylinder 4 und 8 im Kraftstoffkreistaut.

Die Einstellung des Druckreglers {und damit des Kraft-
ctoffdruckes) hat groRen Einflufl auf den Kraftstotfver-
brauch und die Abgaszusammensetzung.

Die Einstellung des Druckreglers darf nur dann verandert
werden, wenn mit dem Manometer ein vom Uberpriif-
wert (2.0 bis 2,2 kp/cm” ) abweichender Druck gemessen
wird.

Manometer in die Kraftstoffleitung zum Startventil
schalten.

Zum Messen des Kraftstoffdruckes wird das Manometer
auf einer Seite der Verteilerstelle  des Krafistoffzulaufs
an die Kraftstoffzuleitung angeschlassen (Pfeile).

(Bild 18)

Motor starten und im Leerlauf laufentassen bzw. vom
Prifgerat EF AW 228 (A) aus Kraftstoffpumpe
ansteuern. Kontermutter am Druckregler 10sen und mit
der Sechskantschraube den Druck aut 2,0+ 0,05 kp/em?
einstellen. (Bild 19 oder 20}

Kontermutter anschlieRend wieder gut anziehen.

Ausbau:

Kraftstoffleitungen mit Quetschklemmen am Druck-
regler ahklemmen.

Nach dem Lésen der Schiauchschellen (Pieile) die
Schiauchleitungen abziehen, Austaufenden Kraftstoff
auffangen.

Falls notwendig, Druckregler komplett mit Halter
ausbauen.

Halter mit Druckregler in den Schraubstock spannen und
Refestigungsmutter {SW 22} abschrauben. Dabei darf der
Halter nicht beschadigt werden (z.B. durch Verbiegen}.
Beirm Einbau ist auf einwandfreie Schlauchanschilisse zu
achten. (Bild 18)

Erklirungen zu Bild 20:

ki
[

Druckregler
Membrandampter

5.4, Temperaturfiihier | (Ansaugluft)

Der Temperaturfihler | ist in den Ansaugstutzen des
Luftfilters eingeschraubt.

Ausbau:
Den zweipoligen Stecker abziehen und den Fihler
{SW 13} herausschrauben. (Bild 21}

Jarmma
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5.5. Temperaturfithler 11 (Kihiflissigkeit)

Der Temperaturfihler 11 (ist in den Kiihifliissigkeits-
kanal im Saugrohr zum Zusatzluftschieber einge-
schraubt. Vor dem Aushau des Temperaturfihlers |1 das
Kuhlsystem durch Offnen des KihlerverschluRdeckels
drucklos machen bzw. einen Teil der KihHlissigk eit
ablassen und auftangen,

Bevor der Temperaturfiihler (SW 13) herausgeschraubt
wird, den zweipoligen Stecker abrziehen,

Beim Einbau des Temperaturfihters ist der Dichtr ing in
jedem Falle zu erneuern.

Eventuell abgelassene Kithifliissigkeit wieder nachfiillen,
(Bild 22) ‘

5.6. Thermozeitschalter

Der Thermozeitschalter (D) ist neben demn Temperatur-
fihler 1 in den Kiihiflissigkeitskanal tir den Zusatzluft-
schieber eingeschraubt.

Ausbau;

Druck im Kihlsystem bzw, Kiihifilssigkeit, wie unter
Abschnitr 5.5. beschrieben, ablassen,

Elektrische Anschliisse abklemmen, Thermozeitschalter
(5W 19) herausschrauben,

Beim Einbau eines Thermozeitschalters grundsatzlich
den Dichtring erneuern. (Bild 22)

5.7. Zusatzluftschieher

Der Zusatziufrschigber ist an einer eigens dafiir an das
Saugiohr angegossenen Stelle angeflanscht.

Ausbau:

Druck im Kihlsystem bzw. Kihliflissigkeit, wie unter
Abschnitt 5.5. beschrieben, ablassen. _

Nach Ldsen der Schlauchschellen die Luftschlauche
abziehen.

Befestigungsschrauben (SW 8) herausschrauben und
Luftschieber abnehmen. Dichtungsriickstande entfernen,

Beim Einbau ist eine neue Dichtung zu verwenden,
{Bild 23}

5.8, Einspritzventile

Die Einspritzventite sind so angeordnet, dal sie in den

Saygkanal unmittelbar vor das Einlaliventil des Motors
spritzen. Sie sind einzeln mit einem ringfdrmigen Halter
befestigt.

Ausbau:

Kraftstoffrohrieitung der betreffenden Motorseite
ausbauen, Dazu Kraftstoffzuleitungsschlauch mit
Quetschkiemmen abklemmen, die Schlauchschellen an
den Verbindungsstellen 18sen und Rohrleitung von den
Kraftstoffschlduchen abziehen. (Bild 24)
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Zweipoligen Stecker abziehen, Refestigungsmutier

(W 10} des Halters abschrauben urid Eingpritzventil mit
Haiter vorsichtiy, ohne anzustoflen, nachi oben heraus-
nehmen, {Bild 25}

AnschluBstutzen und Disennadel mit Kappen ver-
schiieBen, damit das Ventil nicht austrocknet,

Beim Einbau Einspritzventil {mit Halter) in Bohrung im
Zvlinderkopf vorsichtig einfihren. {Disernadel darf
nicht beschidigt werden.) Einspritzventil mit Halrer und
Pefestigungsrutter befestigen, K raftstofileitung an
schliefien, Stecker aufstecken und Gummikappe tber
Steckergehéuse zishen.

Beim Zusammenbau beachien, dai die richtige Reihen-
folge (wie in Bild 26 gezeigt) eingehalten wird,

1 = Einspritzventil
2 = Haler

% = Gummiring

4 = Sicherungsring

5 - Gummidichtring

5.0 Siariventil

Das Startventil st neben der ieerlavfeinstellschraube an
das Saugrohr angefianscht.

Ausbau:

Zweipaligen Stecker ahziehen Befestigungsschrauben
{Innensechskant SW &) herausschraubern ungd Krafistofi-
schlauch mit Quetschkiemme abklernmen. Sehlauch
sehelle losen und Kraftetoftschiauch ver sichig abziehen,
Startventil abnehmen,

Beim Einbau eines Startventils neie Uhichtung [Freil}
verwenden, (Bild 271
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5.710. Kraftstoffilter

3,5 | bis 12.70

Das Kraftstoffilter ist im Motorraum an der linken
Karosserieseite (in Fahrtrichtung gesshen) mit ginem
Spannband (Pfeil) betesiigt. Es ist in die Kraftstoff-
leitung aut der Druckseite der Pumpe eingebaut
Filtarwechsel alle 45 000 km,

Hurshau:

Kraftstoffschlauche vor und hinter dem Filter mit
Quetschklemmen abklemmen,

Schlauchschelien 1ésen. Schiduche abzichen und nach
dern Losen des Spannbandes das Filter herausnehmen.
Krafistoff auffangen,

Beim Einbau ist auf die Durchflufirichtung des Filters zu
achten (Pfeil auf dem Filtergehiuss). {Bild 28)

In neue Filter kann der alte Anschiufistutzen einge-
schraubt werden, Neue Dichiung verwendan,

3biab 1.71 und & 5 | siehe Abschnitt 5.71,

B.11. Kraftstoffoumpe

35 1 his 12.70
Die Kraftstoffpumpe ist am Rahmenboden zwischen
Kraftstofftank und Hinterachse befestigt, (Bild 29)

Aushau:

Elektrische Anschliisse 10sen.

Die drei Kraftstoffschiduche (Saug-, Druck. und Riick-
laufieitung) mit Quetschidemmen abkiemmen,
Schiauchsehellen 16sen und Schlauche abziehen,

2 Befestigungsmutitern (SW B} abschrauben und Pumpe
abnebmen, (Bild 30}

Beim Einbau achten, dall die Kraftstotfschizuche richiig
und einwardfrel aufgesteckt und fesigezogen werden,
Elektrische Anschiisse nicht verwechseln!

M&- AnschiuBbolzen (SW 7) = Plusanschlul
0456-Anschluboizen (SW 8] = Minussnschlufi

Mach demn Anschlielen der Leitungen die Gummischutz-
kappen Gber die AnschiuBbolizen ziehen,

An neven Pumpen sind die Gummikappen auf den
ArmschiuBstutzen erst kurz vor dem AnschlieRen der
Schiauche zu entfernen,

21
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K raftstoffitter und Kraftstoffpumpe

fir35lab1.71und 451

Filter und Pumpe sind zusammen in einem Halter 4
swischen Hinterachse und Kraftstotthehalter befestigt. .
Die Teile werden durch ein Schutzblech abgedeckt. ‘

Aushau: :
Schutzblech abschrauben, Kraftsioffschizuche ab-

quetschen. Schliauchschellen iGsen und Schiauche

abziehen. Krafistoff auffangen. Elektrische Anschlisse

isen. Zum Ausbau der Pumpenhalterung sind drei

Schwingmetatle abzuschrauben (2.B. 1 in Biid 31},

Kraftstoffilter und Kraftstoffpumpe kénnen nach Losen

der Befestigungsschrauben (2 und 3} auch einzein

ausgewechselt werden.

Beim Einbau der Kraftstoffpumpe darauf achten, dalk
sich der Saugstuizen an der tiefsten Sielle befindet. Die
untere Befestigungsschraube (2} zuerst anziehen, Weitere
Hinweise siehe oben,

5.12. Ziindverteiler-Auslésekontaktie

Zum Auswechseln des Einschubes mit den Auslose-
kontakten ist der Zindverteiler auszubavert,

i unteren Teil des Ziindverteilers sind die vier Ausloss-
kontakte auf den Einschub montiert. Die Kontakie sind
wartunasfrel,

Ausbau:
Mie beiden Schrauhen (Pfeile) herausschrauben und
Einschub herausziehen, (Biid 32}

Vor dem Einbau eines Einschubes ist die Schmierung der
Ablenkstiicke und Schmierfilze zu priffen.

Ablenkstiicke mit Fettkeil; wenn nicht, leicht fetten mit ‘
Ft 1v4,siehe Pleile in Bild 33

Sehmierfiize werden werk seitig gefetiet. Gegebenentalls
mit F1 1 v 4 leicht nachfetten. (Bild 34}

Nummernbelegung an Einschiiben mit eingegossenes
Kabelverlangerung siehe Abschnitt 1.4,
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5.13. Ziindung einstelien
{siehe auch Testwerteblatter)

Fahrzeuge mit 2,5 | Motoren

SchlieBwinkel =30° +3°
Ziindeinstellung:

bei Startdrehzahi, ohne Unterdruck,

mit Ziindlichtpistole =10° v.QT

Ziindzeitpunkteinstellung:

allg. bei n = 3000 U/min ohne Unterdruck =234° v OT

USA-Ausfiibrung bei 800 U/min mit

Unterdruck = 68" noOT
Fahrzeuge mit 4,5 I-Motoren

SchlieRwinket

Gelaufener Kontakt 32+ 2% im Leerlauf
Neue Kontakte 30+ 17 im Leerlauf

Einbauwert des Ziindverteilers bei Startdrehzahi, ohne

Unterdruck mit Ziindlichtpistole:  USA:

77 v.0T

Europa: 10" v.OT

Ziindzeitpunkteinstellung:
USA:  bei 80O U/min mit Unterdruck:

5°n.0T

Europa: bei 3000 U/min ohne Unterdruck: 30° v.OT
Bewegliche Zindzeitpunktmarken auf der Riemenscheaibe.
Feste Ziindzeitpunktmarke Zeiger auf Steuergehiuse.

5.14. Leerlauf einstellen

Bei der Leerlaufeinstellung wird, unter Berlicksichtigung
der Leerlaufdrehzahl und des CO-Gehaltes im Abgas, die
Kraftstoff- und die Lufimenge aufeinander abgestimmi.

Notwendige MeBgerite:
1 Drehzahlmesser
1 CO-Meltgerat

Voraussetzung fiir die Leerlaufeinstellung ist ein betriebs
warmer Motor (ca, 80 °C Kihiftiissigkeitstemperatur}.

Einstellwerte;
{siehe auch Testwerteblaiter}

Leerlaufdiehzahl:

I 5| allg.: 750 — 80O U/min; USA: 700 — 850 U/min:

350 5L {C): 700 — 750 U/min
451: USA: 700 — 800 U/min

Europa: 700 — 750 U/min
CO-Gehalt im Leerlauf:

3,5 1allg.: 280 SF (C}, 280 SEL,
300 SEL ab 11.70, 350 SE,

350 5L (€) 20-35%
300 SEL bis 10.70 35—-4b%
3.5 1 USA: 2B0 SE, 280 SEC bis 10.70,
280 SEL 10-20%
280 SEC ab 11,70, 350 SFL 15-356%
300 SEL 1b--30%
451 usa: 05-20%
Europa: 1,6 —-25%
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Bei Fahrzeugen mit Getriebeautomatile (Wahihebel
stellung N oder P) gelten die gleichen Werte,

Die Leerlaufdrahizah! wird nur mit der Leerlaufiuft-
Einstelischrache (Pfeil in Bild 35) eingestalit,

Burch Drehen der Schraube im Uhrzeigersinn wird die
Lutimenge for den Lesrlaut kieingr und die Drehzahl
sinkt, Rie Luftmenge wird ardfer und die Drehzah)
steigl, wenn die Einsteilschraubs gegen den Uhrzeiges-
sinn gedreht wird, (Bed 35)

Das Porentiometer am Steuergeriit (st aussehlieBlich dazu
vorgesehen, m Leerlaufbereich dig Kraftstoffmenge der
Luft so snzupassen, dafl ein ginstiger Abgaswert (CO)
grreicht wird,

Ist 2.B. ein Kraftstoff-Luftgemisch zu |, fett” {ackennt
lich am hoten CO-Gehsalt), so kann man durch Drehen
der Einstellschraube des Potentiometers (Pfeil in Bild 36
bzw Bild 371 gsgen den Uhrzeigersinn die Krafisioff-
meange verringern und somit den CO-Gebalt ser
{Biid 36)

e,

[ie dabet eventuell auftratenden Direhzablinderungen
sindd mit der Lesrlsufluft-Einstellschraube zu korrigieren,

Ist durch Drehen des Potentiometers keine Anderung des
CO-Gehaltas im Abgas zu erreichen, muf die Drossel-
Klappen- bzw. Drosseiklzppenschaltereinstellung nach
Abschnitt 5.2, Gberpriift und richtin gestelit werden,

5.15. Hauptrelais, Pumpenrelais und Belais
fur Startventil

Limousinen

Aufder Rickseite der Betestigungspiatte fiir das Steusr-
gerat sind w.a. das Hauptretais, das Pumpenrelais und das
Relais fiir Startventil angeordnet. Diese sind nach Aus-
bau der Befestigungsplatte zugdnglich,

Awushau der Befestigungsplatte:

Beide Befestigunasschrauben {Pieile) SW 10} ab-
schrauben wnd Befestigungsolatie herausnehmen,
(Bid 38}

Ausbau von Haupt- und Pumpenrelais:
Steckverbindung trennen und die beiden Befestigungs-
schrauben sbschivauben.

Ausbau des Relais fir Startventit:
Dieses Helaws ist nur aufgesteckt und muR zom Aushau
nut abgezegen werden. (Bild 39)

1 = Relais tar Zusatzliifter

2 = Relais fir Startventil

3 - Kabelverbinder zwischer Haupt- und Zusatzkabelsatz
fir elel troniseh gesteuerte Benzineinspritzung

4 = Hauptrelais

5 = Pumpenraials

6 = Generator-Hegler
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350 SL, 450 SL{C} (Biid 40}
Die Sicherungsdose und die steckbaren Relais sind hinter

der rechten seitlichen Abdeckung im Fullraum einge-
baut.

1= Relais fir Kraftstof{pumpe

2 = Relais tir Startventi]

3 = Relais fiir elektronisches Steuergerat
4 = Relais fér Starter Kiemme 50

> = Relais fiir Zweiwegeventil { Abgas)
6= Relais fir Klimaanlage (Lifter)

7 = Sicheiungen

8 = Zeitschalter fiir heizhare Heakscheibe

350 SE, 450 SE(L)

Fauptrelais (1 in Bild 41) it im Fahrgastraum unterhalb
des Handschuhfachs hinter dat Abdeckung betestigt.

Pumpenrelais, Relais fiir Startventil und Sicherungen
sind in einem Kasten im Motorrsum auf der linken Seite
untergebracht. (Bild 42) Die Lage der Relais (3) kann
von Fahrzeug zu Fahrzeug wechseln. Verbindlich sing
aber die Kennzahlen an den Leitungen neben der Steck-
verbindung innerhalb des Kastens.

iKennzahl 1 = Pumpenrelais

Kennzahi 2 = Relais fir Startventil

Weitere Relais fiir Sonderzwecke




6. Ersatz- und Verschleif3teile

fir die elektronisch gesteuerte Benzineinspritzung

Ersatzteile, die keine Bosch-Bestellnummer haben, sind nur itber die Daimler-Benz-Kundendienstorganisation erhéltlich,

Benennung

Steuergerdt komplett 351
350 SE

451 (USA)

280 SE, 280 S5EL, 300 SEL, 450 SL(C)

450 SE, 450 SEL (USA)

450 SL, 450 SL.C {Europa)

450 SE, 450 SEL (Europa)
VerschluRdeckel fiir das Steuergerat
Griffleiste am 25fach Stecker
Steckergehiuse allein 25polig
Steckergehduse atlein 2polig fiir
Einspritzventile, Temperaturfithier
und Startventil

Gummikappe fiir 2poligen Stecker
Gummikappe {abgewinkelt) fiir

Zpoligen Stecker (Temperaturfilhler
und Startventil}

Steckergehiuse allein Bpolig am Ziindver-

teiler und Drosselklappenschaiter (4,5 1}
Gummikappe fur 5poligen Stecker

Steckergehause allein 4polig fiir Druck-
fishler und Drosselklappenschalter {3,5 1)

Gummikappe fiir 4poligen Stecker
Flachsteckhiilsen 2,8 mm

Stecker 4polig (Rundstecker;
Kupplung 4polig fir Rundstecker
Kupplung 4polig fiir Startrelais
Kupplung 4polig fiir Hauptrelais

Kupplung 4polig fiir Pumpenrelais

26

Pos.

Bosch- Daimler-Benz- Anzahl pro
Bestelinummer Bestellnummer Fahrzeun
allg.
0 280 002 001 00 545 08 32 i
fiur UsA
0 280 002 002 000 545 15 32 1
ab 2.71 allg. und USA
0 280 002 0041) 000 545 33 32 1
0 280 002 0077) 000 545 E7 32 1
0 280 002 005 000 545 26 32 1
0 280 002 013°)
0 280 002 0087 ) 000 545 56 372 i
0 280 002 014%)
0 280 002 003 000 545 27 32 1
0 280 002 009°) 000 545 55 32 1
2 285 506 001 - 1
1 282 386 001 D00 546 06 43 1
1 284 485 005 004 545 46 28 i
1 284 485 002 004 545 48 28 11
1 280 703 001 000 546 11 35 8
1 280 703 007 000 546 15 35 3
1284 485 014 005 545 08 28 | 112}
1 280 703 009 000 546 17 35 1(2)
|
|
1 284 485 004 i 004 545 50 28 {2}
1 280 703 003 000 546 12 35 1(2)
1284 478 003 000 546 69 40 a5
oz 004 545 88 28 |1
—- 004 545 16 28 i
- 002 545 50 28 1
- 002 545 50 28 1
- | 002 545 50 28 1
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Benennung

Bosch-

Zwischenstecker zum
Fahrzeugleitungssatz

Kupplung 2-fach fiir
Thermozeiischalter

Kupplung 5-fach fiir
Zindverteilereinschub

Stecker G-fach fiir Anschiufl zum
Fahrzeugleitungssatz

Einschub mit Auslésekontakien

Einschub mit Auslsekontakien und
Kabelverlangerung

Druckfilhler einschlieRiich Triger 3,51

Verbindiungsschlauch Druckfiihler —
Ansaugrohr ca. 270 mm lang

Drosselklappenschalter 3451

4481

Pos.
|
|
5 i
4 51 {UsSA}
4.5 1 (Europa)
8
7
|
|
|
8

Temperaturfithler | {Ansaugluft)

¥ AMP-Zange Nr. 574 860 verwenden.

’1} Ersatz fiir Vorgingertyp{en!
*) Kein Ersatz for Vorgangertyplen)

*) Funktion wie Vorgdngertyp; jedoch ohne Bolzen
) Verwendung nur mit Steuergerit 0 280 002 013

und 0 280 007 814,

*} Nur in Verbindung mit Druckfiihler 0 280 100 122

verwenden,

| 0280120015

Bestellnummer

1 230 080 002

1230080013

0280 100012

0 280 100 100
0280 100 122%)

0280 100 112

0280120011
0 280 120 018')

0280 120 044')
0280 120 045" )

0280 130 006

Daimler-Benz-
| Bestellnummer

Boist i S Lo

| 005 545 49 28

| 005 545 56 28

1

]

004 545 30 28
003 545 71 28

000 168 01 19

000 158 03 19

D02 542 16 17
002 542 28 17

002 542 32 17

114 476 03 26

003 545 11 24

003 545 61 24

001 542 88 17

Anzahl pro
Fahrzeug

i

27



| 0 Z80 130009 ‘ 00154287 17

Bernennung | Pas. | Bosch
{ | Bestellnummer
NSO R 3 X TSN 1 ”
Temperaturfihlsr 1 351 P9 |
{Kihiflissigheit) |
b 370
| 0280130014')
451 | 0280130014
Dichtring dazu -
(A 10 % 13,5 01N 7603-A) I
1
Zusarzlufisohieber 351 10 I 0280140 011
* | ab 4,71
0280 140017")
451 0 280 140 017
Bichtscheibe dazu ' | =
f
Einspritzvantil 451 11 D 280 150 00
b 571
| 0280 150013")
0 280 150 022')
0 280 150 034')
0280 150 044’ )
| {
451 ! : 0 280 150 015
‘ 0280 150 036"}
} ( 280 150 043")
Gummiring for Einspritzventil ‘ 12 -
[
Sicherungsring 1| 13 |
| i
Gumeidichiring fir Einspritzventi! lt 14 -
Halter fir Einspritzventi! | 16 —
|
Kraftstoffpumpe 3,51 l 16 | U580 970002
| | ab 4.70
‘ | ©0580970004%)
i II ab 1.71
‘ (3 580 464 005%)
45 . | 0 580 464 005
Schwingretalipuffer zur Kraftstoff- i 17 |
oumpe
. [ i
Haltepiatie fir Purmpe und Filte: I i
Hegenschutzkappe fiir elektrisahe 18 1 7 020 558 000
Anschlisse der Furmpe ' i
i :
Kratistofiitar 35| 14 ll 0450 203 0
‘ | ab 1.71
| 450 903 004"}
i 0 450 905 007 )
A5 | | 0450 903 004

Gerader Anschiullstuizen

28

0 450 905 007" )

Bestellnummer

‘ Daimiei-Benz

‘ 002 542 2117

| 00254221 17
007602 010100
| 00014101 25
! 000 141 03 25
| 00014703 25

L 114 203 00 80

000 078 13 23

{ 000078 16 23

000 078 18 23

116 078 00 73

000471 024000
| 1160780173
116 078 01 41
| 001 691 56 07
0019081 74 01

00109171 01

001 021 71 01

| 114 328 05 81

107 470 00 87

| 0000810323

| QDO 092 721 G1

000 092 78 01

000 092 76 01

| 001997 90 72

Anzahl pro
Fahrzeug

1

ook
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Benennung | Pos. | BRosch-
_3’_ | Bestellnummer
s e ==t B
Wirkelstutzen: ! |
Ringstiick aus Stakl i. 1903 385 00o
ader aus Messing 1903 385 038
Hohischrauhe 2911201 703
Dichtring i | 2816 710 609
|I 1
Druckregler |20 | 0280160004
|
| |' ab 3.72
;' I. 0 280 160 007')
Halter dazu, ahne Vf_'rdrehsicherung : | -
Halter dazu, mit Verdrehsichemng | —
i
Startventil 21 | 0280170012
| ab12.71
_-' | 0280170 022"
Dichtscheibe dazus ,I | =
f |
Thermozeitschalter | 22 | -
|
Dichtring dazy | [ ~
(A 14 x 18 DIN 7603 AL) |
Membrandimpfer 24 0280 161 001

Halter dazu, ohne Verdrehsicherung

Halter daru, mit Verdrehsicherung

© AMP-Zange Nr. 574 860 verwenden,

') Ersatz fir Vorgingertyp(en)
*) Kein Ersatz fijr Vorgingertyp(en}

| ab5.72
0280 161 002?)

|
|
|

|

Daimler-Benz-
Bestellnummer

107 470 02 79

007 603 014 102

000 078 0o 8e

000 078 03 89
116 078 02 47
116 078 13 41

000 071 29 37

000071 34 37
114 141 01 80
000 545 92 24

007 603 014 100

000 078 00 92

000078 02 97
116 078 04 41

116 078 11 41

| Anzahl pro

%

|
,

|

|

Fahrzeug

29
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Prifwerte

D-Jetronic
fur Fahrzeuge mit M116-Motor (3,5 Liter)

Mercedes-Benz 280 SE 3.5
Mercedes-Benz 280 SE/C 3.5
Mercedes-Benz 280 SEL 3.5
Mercedes-Benz 300 SEL 3.5
Mercedes-Benz 350 SE
Mercedes-Benz 350 SEL
Mercedes-Benz 350 SL
Mercedes-Benz 350 SLC

fir Fahrzeuge mit M117-Motor (4,5 Liter)

Mercedes-Benz 280 SE 4.5
Mercedes-Benz 280 SEL 4.5
Mercedes-Benz 300 SEL 4.5
Mercedes-Benz 350 SEL 4.5
Mercedes-Benz 450 SE
Mercedes-Benz 450 SEL
Mercedes-Benz 450 SL
Mercedes-Benz 450 SLC

Priifung mit Priifgerat EFAW 228 (A)

i Kundendienst
# Kraftfahrzeug-
_ Ausrustung
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Priifen der Einspritzveniile

Prilfmethode

Geprufl wird die statische Durchiluf
vergleich zu ginem neuen Emcprltm enti
menge, Mn den :
nacheinan
den Krat

1 von Einepritoventilen im
Slrean Durchiiad
tle -=in'fcln

Durch ten dlrekt-:—;r- Mg
2ui ﬂ\bm e
und der Eade

{2 enifeilen im Gegensatz
0 [Jdrigek, Tﬁlm:a-ra.ur Viskosi-

Einspritzvant
ceprifit wird

Vorsicht beim Umgang mit Fahrzeugkrafistofien,
Funkenbiidung vermeiden, Brand- und Explosionsgefahr!

Vorbereitung zur Priffung

Vorausseizung Jelroric-Anlage enlsprechend vorausgegangensan
Abschnilier dberprift. Krafistofidruck in Ordrung. Falls netwendig,
Druckregler nachstellen oder ersstzen

Dz Maneo =1 Bleint wihrend der nun folgendan Sinsp enti|
privfung zur lawienden Kontrolle des Greckes angaschiossen

Alie Eingprifzventile vormn Saugrohr abschreuben

Hinweise:
fusbau der Finspritzventile sishe Abschritl S8 der Anlefung
VDT-W-280/507 rmit den Bildern 24, 25, 26

Das grste zu prifende Einspritzvent!l von der Krattstoficruckleitung
abziehen (Schlauchschelle iGsen) und den Verlangerungsschiauch
(2 in Bild 1) anschlieBen, um das Abspritzan in das WMebglas zu
armaglichan (Bild 1) Ef feues Einspritzventil gleicheyr Durchilug-
menge {sizhe Tabelle] an den Verldngeungschlauch anschlizfan,
damit Vergleichsprifwerd festgelegt werden kann

hiz

Erforderliche Priifgerdte und Werkzeuge.

Zusatzheh zu den in der Anigitung YOT-W-280/507 aufgefihiten
Srifgeraten und Werkzeugen werden fur die Einspritzventilprifung
iz r:ac#\s!t—hundr—n Fritgerate und Werkzeuge bendtial

sweisdnge Laitung mit Sieckern (Selbstanferhiouny, Tade siehe
Bild 1

safistofischlauen (ca 1500 mm lang)
< Schiauchnippel {ca 30mm lang, 8mm O}

< Schisuchbander {dazu passend)

Mefglas 800 cms z B 1BAB 430517
(Skata von 380 600 om” Teilung)

Vergleichsventil (neuss Einspritzventill mit derselben Durchifiuf-
menge wie das eingebaute BEnspritzventil (siehe Tabelle) Es mul
nicht diesaine Bestellnummer haben wie die singehauten Ein-
spritzventile,

Stoppuhr bzw Uk mit gut ablesbarer Sekundenanzeige

[

Besiell-Nr Uurch‘?iuﬁmenge tel-Mr DurchiluBmengs
02801650001 373 4202cm™iC00 5|0 280150003 448  SOErnmYimin
092 b
005 | 024
006 | Ga2e
ooy G3E
Do 0141
nog D43
010
013
o2y
027
Q30
034
044
CO4 248 . 506cm¥80 s
oz
014
&
01g
020
023
0zg
038
037
ac
042
045
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Die shgesprilzien Hrafistoffmenoen sind bei der Pritfung zu notieren
dnd it dem Wert des neven Einspritzventils zo vergleichen,

Verlangerunasledun
spritzventil und tiam

(2in Bild 1) zwischen dem zu pril
Tabcibaun-Ventiisie

fenden Ein-
cker anschliefen.

storart kann evil das Tenstick (Galerie) der Druckleitung
mii den Zinspriteveniilen komplett vam Mot urit heraus-
3 chluf der oigl dann dber
e (2 in Biid 2 o Rickiavi damit
Hossen bleiben

U

tzvenbile sn der {

crietam Fiatz im Motorranm tefestigen bow

sag oo prifende £

wird in das Mefglas gehalien.

zeugkabetbaum und
A in Steflung Mentiiprifung”

Einzelteiie der zweiadrigen Veriangerungsleitung

10=1 flaches Ventilsieckergehduse

11=12 Flachsteckhiilsen 2,8 mm

12=1 Kupplungsgehiuse

13=2 Steckerflachstifte

14=1 Gummikappe fiir Ventiislecker
15=1 Gummikappe tir Kupplungsgehause

7284485002
1284 478007
1224485018
1684 4800238
1280703001
1280703012

Y

o

Erlauterungen zu Bild 1

1= Manometer in die Kraftsioffleitung schalten

4= Verldngerungssehlavch (400, 500 mm lang)

3= Schlauchnippel

4= Pritfling: Cinspritzventil

S=Mefglas (600 cml

&= Slartventil

7=Druckregler

8=Druckleitung

S=zweiadrige Leilung mit Steckern (ca 1500 mm fang)

Priifung nach Ausbau der Galerie

1=Manometer in die Kraftstoifieitung schalten
Z=Verlangerungsschlauche (400 . 500 mm lang)
3= Galerie

4= Prifling: Einspritzventil

5=MeBglas (600 cm?)

7=Druckregler
8=Druckleitung :
9 =zweiadrige Leitung mit Stecker (ca. 1500 mm lang)



Finzelteile der zweiadrigen Verlangerungsleitung

=1 flaches Ventilsteckergehause 3 284 485002
| 1=2 Flachsteckhulsen 2.8 mm 1284 478007
12 =1 Kupplungsgehause 1224485018
13=2 Steckerflachstifte 1 684 480038
{4=1 Gummikappe fir Ventilstecke| 1280703001
15=1 Gummikappe fir Kupplungsgenduse 1280703012

Einspritzventilprifung

s Profoeral Taste Pumpe” dricken, wenn der Druck stent, Yentil-
sasie tir das Vergleicheventil drucken und Stoppuhr in Batrieb
setzen, baw Sekundenanzeige ableser

Brufzeii yon 60 bzw 80 Sekunden beachian {siehe Tabelle)
Ahgesprizie Kiaftstottmange ricligren.

var dem Ummoniieren des verlangerungsschiauches auf das
rachste Bmspritzventit mufl der ¥raftstotidruck abgebaut werden
Dazu nochmals die glesche Ventillaste ahne Pumpentaste drucken
fis riie Druckanzeige am Manometer auf O steht

sl Guetschidemmen die Fraltstoffschlauche abklemmen is! dies
micht maglich, Schlauche beim suzienen hochhalten, um Banzin-

Austiull zu verhinders

Verldngerungsschlauch an das nachste Einspritzventii montieren

In glewcher Weise werdan alle Finspritzventile geprutl und die Werte
mit dem Werl des neuen Ventis verglichen.

Hinweise;

Bei 8-Zylinderaniagen vor dem Betatigen der sinzelnen Ventiltasten
iewells den elekinschen Stecke: des momentan nichi gepriften
Finspritzvenhls abziehen
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Bei einer Uberpriifung der Einspritzanlage ist immer das Erlsuterung zum MeRinstrument im EF AW 228 (A).
gesamte Prifprogramm durchzufithren. Die obere Skala zeigt die Spannung in Volt an. Die untere
Wird ein Fehler festgestellt, so ist dieser zu beseitigen, Skala zeigt den ochmschen Widerstand R, in © an, wenn
bevor die Priffung weitergefihrt wird. der angezeigte Zahlenwert mit dem Faktor 1, 100 oder
Anschiiefen des Kabelbaums an das Priffgerat 1000 multipliziert wird. Dieser Faktor hdngt von der
EFAW 228 (A) siehe Abschnift 3 in W-280/507. Schaltstellung B ab. Deshalb steht in der Spalte

_ Sollwert-Anzeige' der genaue Ohmwert in Klammern.

Steuergerat nicht angeschlossen ‘ Zu betatigen ist: [ Uberprift wird:
Schalter | A" in Stellung , Messen” '
Schalter ,,B" in Steflung... l
Spannung ! | Ziindung einschalten und iber den ‘ Spannungsversorguna fiir das Steuergerat
| gesamten nachfolgenden Prifablauf iiber das Hauptrelais.
‘ gingeschaltet lassen,
Spannung || ‘ g
| |
T e | A e e ‘I - e e
Spannung I. Starter kurzzeitig betdtigen ‘ Spannung an Kiemme B0 des Starters

Starter |

Abgleuch s Dr u(,kfuh!er

e e

Instrument durch Drehen des
Knopfes , Abgleich =" auf R, == |
. einstellen. l

|
|
l
|
|
|

= = s 4

|

i Taste ,,Masse” driicken | Maweschluf& der Druckfihler-
wicklungen und Zuleitungen
\ i

ey

‘ Taste , Primar” drucken | Widerstand der Primarwicklung
‘ | des Druckfiihlers

|
| |

| Taste ,,Sekundar’ driicken Widerstand der Sekundarwlckiung
| des Druckfihlers
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ol Sollwert-Anzeige Sollwert wird nicht erreicht, Mogliche Ursachen und Abhilfe,

——-? ety = s S

=i T¥ s TEBNY Vaoltmeter zeigt keine Spannung an: Unterbrechung: Steckverbindung vom Haupt-
relais zum Steuergerat (Leitung 16). Hauptrelais zieht nicht an: Spannung an

- Klemme 86 des Hauptrelais priifen; wenn keine Spannung vorhanden, Sicherung

E?i | im Sicherungskasten kontrollieren. Spannung an Klernme 87 des Relais messen.

=2

| Wenn Spannung 0", AnschluR 30/51 des Relais und Zuleitung von Ki, 8+ zum

i Relais priifen. Masseleitungen an der Karosserie kontrollieren.

: Spannung liegt unter 11 V: Batterie entladen oder hoher Ubergangswiderstand in
. der Leitung 16, 11 oder an den Relaiskontakten (Hauptrelais austauschen).

Voltmeter zeigt keine Spannung an: Unterbrechung in Leitung 24 von Klemme 87
| des Hauptrelais zum Steuergerdt, Sonst wie oben.

|
Se e i et

kel
|
|

|
90..120V ! Voltmeter zeigt keine Spannung an, aber Starter dreht durch: Leitung 18 unter-
- | brochen vom AnschiuB am Starter KI. 50 zum Steuergerit K. 18.
=_§ i Woltmeter zeigt keine Spannung an und Starter dreht nicht durch: Steckanschlull
I am Starter KI. 50 gibt keinen Kontakt. Leitungsunterbrechung vom Ziind-Start-
= Schiol zum Starter Kl 50, Ziind-Start-SchloR defekt.
m@ i Spannung unter 2.0 V: Batterie entladen, zu hoher Spannungsabfall in der Leitung
= i vom Ziind-Start-SchloR zur Klemme B0 am Starter, Leitung mit Voltmeter unter-
suchen.
a_& R, == (entsprechen == {1} i Wenn am Instrument kein Vollausschiag zu erreichen ist, Batieriespannung im
J' Fahrzeug zu niedrig.
= | Siehe auch Priifschritt: Spannung 1.
7 - .. . T S
“fg R, == (entsprechen == (1} | Widerstand R, unter =" Masseschlufl (Isolationsschaden) in den Zuleitungen
‘ { oder am Druckfiihler. Stecker am Druckfiihler abziehen. Taste , Masse” nochmals
= !. dricken, Wenn Anzeige 2", Druckfiihler austauschen. Wenn Anzeige unverandert,
I Masseschlufé in den Leitungen 7, 8, 10 oder 15; Kabelbaum austauschen.
R,=08_.12 | Widerstand wesentiich kieiner ais Soliwert: Windungssehlufl, Stecker am Druck-
3 {entsprechen 80 ... 120 &) | fihler abziehen, wenn dann Anzeige =", Druckfilhler austauschen.
5 Widerstand wesentlich grifier als Sollwert: Hoher Ubergangswiderstand; Stecker
| auf Korrosion, Leitungen auf beginnende Unterbrechungen priifen.
? | Widerstand &t Unterbrechung. Am Stecker
st ! wie im Biid gezeigt iberbriicken. Wenn Anzeige
I',.0", Druckfiihler austauschen. Wenn Anzeige
e .=, Leitungen nachsehen, ==
' 15 10 8 7
e, I B
| R,=3..4 | Es gelten die gleichen Ursachen wie fiir die Priméarwickiung, jedoch sind bei
‘%.j {entsprechen 300 ... 400 £2) | Widerstand , =o' die beiden inneren Klemmen zu iiberbriicken,

1=

&
il

==
tn
)
o
~

e f



Steuergerat nicht angeschlossen | Zu betatigen ist: | Uberpruft wird:
Schalter ,,A" in Stellung ,,Messen”’ ‘ |
ity — I SN e R e e e L

Schalter ,,B" in Stellung... |

ZV-Kontakt | anschlieliend | Starter kurzzeitig betatigen ' i Funktion der Auslosekontakte im .l
ZV-Kontakt 1l - Ziindverteiler,

ZV-Kontakt 111 | |

ZV-Kontakt 1V . |

Funktion der Ubergangsanreicherung

Drossetklappenschalter | (Gaspedal langsam durchtreten
anschliefiend |
Drossetklappenschaiter 1l

—_— 23 ==l —— — R e s -

Drosselklappenschalter 111 Drosselklappe in Leerlaufstellung | Funktion der Kontakte im Drossel- Q
{geschiossen) klappenschalter /

Drossetklappe etwas gedffnet

' {ca. 17)

Temperaturfihler | Widerstand des Temperaturfiihlers |
{Ansaugluft)
Temperaturfithler 1 ‘ Widerstand des Temperaturfihlers I
{Kihiflissigkeit) |
Ventile Instrument, falls notwendig, nochmals | Widerstand der Ventilwickiungen mit

auf o abgleichen {auf Schalterstellung ‘ Zuleitung

JVentile'').

Taste 1 = Ventile Zyl. Tund b ‘
S, . | Taste 2 = Ventile Zyl. 3und 6
Taste 3 = Ventile Zyl. 2 und 7
Taste 4 = Ventile Zyl. 4 und 8
Achtung! i |
Vor dem Betatigen der Tasten 1 bis 4 i
ist jeweils immer ein Ventilstecker am
elektromagnetischen Einspritzventil ab- i
zuziehen, damit immer nur gin Ventil,
z.B. Zyl. 1 oder 5, gemessen wird.
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Sollwert-Anzeige

Sollwert wird nicht erreicht. Mégliche Ursachen und Abhilfe.

Zeiger des Instrumentes pendelt
zwischen Ry = 0 und oo
(wechselweise Ofe= (1)

Pendelt der Zeiger des Instrumentes steckverbindung an

wahrend des Startens nicht bzw. bleibt in der Kabelveriangerung
| einer Lage ="' oder ,,0" stehen, so sind
die Anschliisse und Lertungen. 13,14, ?1, Jum 13 E| Zum
22 und 45 (12} des Kontakteinschubs im St i Eif-
[ 5 : _ - : . euer- a4
| Ziindverteiler zu kontrollieren. Einschiibe —22 =

i erat
I mit eingegossener Kabelverlingerung siehe —12,45 24—
Bild. Wenn Anschliisse und Kabelbaum —

schub

zum Steuergerdt in Ordnung, Ausiose-

i
—_21 s
kontakt, d.h. den kompletten Einschub _"1"‘@3'

| erneuerr.

Zeiger des | nstrumentes pendelt
ca. 10mal zwischen R, = 0 und =
{wechselweise 0/= (),

Beim Zuriickgehen des durchge-
tretenen Gaspedals mult der
Zeiger des Instrumentes auf | o'’
stehen bleiben.

Pendelt der Zeiger des Instrumentes nicht, kontrollieren, ob Stecker am Drossel-
kiappenschalter richtig gesteckt ist.

Anzeige ,,0": Drosselklappenschalter defekt, austauschen,

Ry = 0 (entsprechen 0 §1)

Ry = e (entsprechen = £}

Anzeige ,,o="! Drosselklappe oder Drossel- 3,51
klappenschalter falsch eingestellt; Einstellung

kontrollieren, siehe Abschnitt 5.2. in 0o o

W-280/507. Unterbrechung in der g 20 14 17
Zuleitung: Stecker abziehen und

uberbriicken (siehe Bilder). 4,5i

Wenn dann noch , =", Kabelstrang aus- ﬂ
tauschen, andernfalls Drosselklappenschalter —_— é ‘\]
austauschen, S 20 ?% 7 3

Anzeige ,,0": Drosselkiappenschalter falsch eingestellt (siehe Abschnitt 5.2. in
W-280/507) oder KurzschluR in der Zuleitung. Stecker abziehen, wenn dann noch
Anzeige 0", Kabelstrang austauschen, sonst Drosselklappenschalter,

2 ... 5" {entsprechen 200 ... 500 Q)

Sollwert gilt fiir +20 °C. Widerstand wird mit héherer Temperatur kieiner. Genaue
Werte sind unten aufgefiihrter Tabelle zu entnehmen.

Anzeige ,,="": Unterbrechung: Stecker abziehen und iiberbriicken, wenn Anzeige
.07, Temperaturfihler, sonst Kabelistrang austauschen,

| Anzeige ,,0”": KurzschluR: Stecker abziehen, wenn Anzeige unverandert, Leitung

defekt. Wenn Anzeige dann ,,>"’, Temperaturfiihler austauschen.

053"
(entsprechen 0,5 ... 3 ki)

Siehe Temperaturfiihler .

L oni A
(entsprechen 2 .. 3 ) bei +20 "C)

Anzeige ,,0'"1 Kurzschlu in der Zuleitung oder im Ventil. Stecker am entsprechen-

| den Ventil abziehen, wenn dann Anzeige ,,=~", Ventil austauschen, sonst Kabelstrang
| austauschen.

| Anzeige ,,°": Unterbrechung in der Zuleitung oder in der Ventilspule. Kontakte

im Ventilstecker {iberbriicken, wenn dann Anzeige , =", Kabelstrang defekt. Wenn
Anzeige ,,0"", Ventil defekt.

Anzeige iiber ,3": Masseleitung des Ventils hat hohen Ubergangswiderstand z.B.
an der gemeinsamen Fahrzeugmasse,

* In Zweifelsfallen Temperaturfihler ausbauen und mit Ohmmeter Widerstand messen.
Untenstehend die temperaturabhangigen Sollwerte.

Temperaturfihler | {Luft)

Temperaturfihler 11 (Kihifliissigkeit}

~10 °C entsprechen 860 ... 1200 {2
+20 °C entsprechen 260 ... 340 O
+50 “C entsprechen 90 ... 1309

-10 °C entsprechen 7 ... 12 k{2
+20 °C entsprechen 2 ... 3 k{}
+50 °C entsprechen 0,68 ... 1 k2



Steuergerat nicht angeschlossen
Schalter ,,A" in Stellung ...
(Schaiter , B" hat keinen Einflull)

Ventitprufung

Ventilprifung

Ventiiprafung

Achtung:

Nachfoigende Priffung nur durch
fiihren, wenn Fehler an den Einspritz- |
ventilen vermutet werden |

Ventilprifung

i

| Zu betétigen ist:
[

Uberprift wird:

auThauen).

|
| Taste ,,Pumpe’’ driicken

Taste . Pumpe’’ kurzzeitig dricken

' 1. Taste  Pumpe’ driicken (Druck

2. Tasten 1, 2, 3 und 4 nacheinander

driucken. Dabei jeweils den Stecker
des momentan nicht zu prifenden

Ventils siner Ventilgruppe abziehen.

+35 'C.

| &) Kiihlflossigkeitstemperatur tber oa, |

Taste . Pumpe’ dricken, Starter
cz 1 s betdtigen.

| 2. Klemme W des Thermaozeit-

schalters auf Masse legen, Starter
nochmais ca. 1 s betatigen,

Zindung ausschalien, Manometer abbauen,

ca. +35°C.

| b) Kinlflissigkeitsternperatur unter

Taste ,,Pumpe’” driicken, Starter ca,
i 1 ¢ betatigen (Thermozeitschalter
wieder normal angeschlossen).

i

1. Druck in Kraftstoffleitung. Dazu
Manometer in die Kraftstoffleitung an
der Abzweigung zum Startventil ein-

| bauen (siehe W-280/507 Abschnitt

‘ 531

| 2. Pumpenrelais

Druckseite
l
|
|

| 1. Durch Sichtpriifung Dichtheit an den
austiebauten Ventilen feststellen

‘ Dichtheit des Krattstoffsystems auf der

|
1 2. Abspritzen der ausgebauten Ventile
i Wrafistoff auffangen!

Funktion des Startventils und des
| Thermozeitschaiters




Sollwert-Anzeige

| Sollwert wird nicht erreicht. Mégliche Ursachen und Abhilfe.

2,0..272kplem?

Druck darf nach Loslassen der
Taste bis auf 1,0 kp/em® abfallen,
danach darf der Druck nur sehr
langsam weiter abfallen.

oF BN N R

7]

. Ventil6Hnung darf nall werden,
(Es dirfen sich aber nicht mehr
als 2 Tropfen pro Minute an
einem Ventil bilden).

. Ventile missen einwandfrei
6ffnen und schilieRen.

s

3
o

ik

| Ventil erneuern.

‘ Kein Druckaufbau (Pumpe lduft nicht): Kabelanschiiisse an der Pumpe abklemmen,
: Taste ,,Pumpe” dricken und Spannung mit Voltmeter an den Kabelenden messen.

Anzeige 12 Volt: Pumpe defekt, austauschen.
Anzeige 0 Volt: Hdren, ob Pumpenrelais anzieht.

| Pumpenrelais zieht an: Leitungsunterbrechung vom Pumpenrelais Klemme 87 zur

| Steckverbindung des SchiuRlampenleitungssatzes und von der Steckverbindung zum
| Pumpenanschlufi+ oder vorm Pumpenanschlufi— zur Masse,

Sicherung (8 A) im Sicherungskasten defekt.

Wenn Verbindungsleitungen, Steckverbindung, Leitu ngsanschitisse und Sicherung
in Ordnung, dann ist das Pumpenrelais defekt. — Austauschen,

Pumpenrelais zieht nicht an: Leitungsunterbrechung vom Hauptrelais Klemme 87
zum Pumpenrelais KKlemme 86 bzw. vom Pumpenrelais Klemme 85 zur Leitung 19
| zum Steuergerdt. Wenn Leitungen in Ordnung, Pumpenrelais austauschen,

Druck iiber 2,2 oder unter 2 kp/em?: Druckregler verstellt: Einstellen nach
W-280/607 Abschnitt 5.3. Druck nicht einsteltbar, Druckregler defekt:
Austauschen.

Druck faltt sofort nach Loslassen der Taste ,,Pumpe’ unter 1,0 kp/em? ah:
Undichtheit im Drucksystem {von Kraftstoffpumpe bis Druckregler), Kraftstoff.
druckleitung von der Pumpe kommend nach dem Kraftstoffilter mit einer Quetsch-
klemme abklemmen. Wenn dann kein Druckabfall, ist die Undichtheit in der Pumpe
oder Druckleitung; bei weiterem Druckabfall ist an den Leitungsanschliissen zu den
{ Einspritzventilen, an den Einspritzventilen selbst oder am Druckregler zu suchen.

. Zur Feststellung, in welcher Ventilgruppe eine festgestellte Undichtheit ist, miissen
die Einspritzventile ausgebaut werden. (Dichtheitspriifung der Einspritzventile siehe
folgenden Priifabschnitt.)

Eventuell Druck wihrend der Priifung mehrmals wieder aufbauen. Sichtpriifung, ob
Schlauchanschliisse {auch am Manometer) lecken.

)

. Manometerdruck darf nicht
abfallen.

. Startventil spritzt ein, Mano-
meterdruck falli ab.

5

| Zu 1.: Druck féllt beim Betatigen des Starters stetig ab: Thermozeitschalter defekt,

austauschen,

| Zu 2.: Druck félit beim Betatigen des Starters nicht ab: Leitungen vom Starter

| (Kl 50} zu KI. 86, vom Thermozeitschalter (Kl. G bzw. W) zu Ki. 86 bzw. 85, von

. KIl. 15 iiber Sicherung im Sicherungskasten zu Ki. 30/51 des Relais fiir Startventil,
sowie Leitungen vom Relais KI. 87 zum Startventil und vom Startventil zur Masse

| kontrollieren. Sicherung priifen.

. Wenn Verbindungsleitungen, Anschliisse und Sicherung in Ordnung, Startventil

| prifen.

| Wicklungswiderstand 4,2 £ bei 20° C.

el

Druck muB abfallen.

L=
-

S é"
3

|

—+- i S e

i Fallt Druck nicht ab, Thermozeitschalter erneuern bzw. Startventil wie unter 2
beschrieben, priifen,




Achtung! Reihenfolge einhalten.

Bei ausgeschalteter Zindung den Vielfachstecker des
Priifgerats zusammen mit dem Kabelbaumstecker in das
Steuergerat stecken (siehe Bild). Bevor der Motor
gestartet wird, unbedingt Schalter LA in Stellung
LZM-Kontakt V" bringen. Auf Stellung L Ventilprifung”
sind alle Eingpritzventile gentfnet. Motor [Euft nicht an.

Achiuenal Wichtige Hinweise, die vor dem Starten des
Motors unbedingt zu beachten sind!

1. Motor nie ohine angeschlossene Batterie laufen lasser

2 7um Starten des Motors keinen Schnellader als
Starthilfe verwenden,

Beim Schnelladen der Wagenhatterie, diese vom
iibrigen Bordnetz trennen

4 Polaritit der Batterie beirm Einbauen beachten.

[ £5]

Siarten des Motors:

i alter Motor: ohne Gasgeben [(geschlossene Drossal-
kiappel,

‘Warmer Motor: mit Teilgas {teilweise gedffnete Drossel-
Jappe),

Steusrgerat angeschlossen | Zu betdtigen ist:
Schalter A" in Stellung. . i

{Schalter B’ hat keinen Einfluf)

70 Kontakt | anschliefend | Motor mit ca. 2000 W/min laufen
ZV-Kontakt 11 '
ZY-Kontakt Hi
7V -Kontakt 1V

lassen, Umschalten arm Prifgerat von
ZV-Kontakt | auf

Z¥ -Kontakt i1, auf

ZV-Kontakt 1 und auf
ZV-Kontakt 1V

Nur 4,51
Druckschalter

i
| Ziindung einschalten, FahrfuBhebel
‘ Jangsam durchtreten {Vollgas)

|
|
|

10

\-
&

‘ Uberpriitt wirg:

| Versetzung der Ausldsekontakte im
Zundverteiler

Funktion des Vollastkontaktes im ‘

. Drossetklappenschalte:




Sollwert-Anzeige

| Sollwert wird nicht erreicht, Mégliche Ursachen und Abhilfe,

Zeiger ueht in Richtung Bei groBerer Abweichung ist der Austisekontak1-Einsehub im Ziindverteiler zu

Vollaussehlag des [nstrumentes I erneuern.

und pendelt sich auf einen i

Mittelwert ein, |

Beim Umschalten von ZV-Kaontakt |

bis ZV-IKontakt |V darf die Abwei- -

chung max. 2 Teilstriche des ‘

Rlittelwertes auf der Spannungsskais :

hefragen ‘
|
|

R
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al Vollgasanschiag dberprifen

25 aut der Voltskala

Die Anzeige (4 g e . . : ) L ;

)‘Pf Nacige multca 5 vor 9‘:‘ bl Anzeige , =" Diosselklappenstecker abziehen und Giberbricken {siehe Bild).
ovTneter Lrosselkla s erioigen. mas ©on . i \ - "

genitneter Urosselklappe erfolgen Wenn Anzeige vorhanden, Diosseliclanpenschalter defekt, wenn Anzeige , =",

=l

- Leitungen unterbrochen.

7 . .

] | o} Anzeige vorhanden. Drosseikianpenstacker

o | o -. —

- | abziehen, Anzeige bleibv stehen, MassesehiuR \.
in Lejtung 2, &

? Anzeige geht suf > Drosselklappenschalter % % £v, F?l 5

% austauschen L iz ;
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