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Prüfen und
lnstandsetzen

D-Jetronic
für Fahrzeuge mit M116-Motor (3,5 Liter)

. Mercedes-Benz 280 SE 3.5

. Mercedes-Benz 280 SE/C 3.5

. Mercedes- Benz 280 SEL 3.5

. Mercedes-Benz 300 SEL 3.5
o Mercedes-Benz 350 SE
. Mercedes-Benz 350 SEL
. Mercedes-Benz 350 SL
. Mercedes-Benz 350 SLC

für Fahrzeuge mit M1l7-Motor (4,5 Liter)
. Mercedes-Benz 280 SE 4.5
. Mercedes-Benz 280 SEL 4.5
r Mercedes-Benz 300 SEL 4.5
. Mercedes-Benz 350 SEL4.5
. Mercedes-Benz 450 SE
o Mercedes-Benz 450 SEL
. Mercedes-Benz 450 SL
o Mercedes-Benz 450 SLC

incl. Nachkag zur Einspritzventilprüfung
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1. Beschreihung der Anlage

1.1. Kraftstoffsylteft

3,5 | bis 12.70 (Bil.l ll
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3,51ab 1.71,4.5 | (Bilcl 2l
Von d€r KrnfistoffpumpeO wiid de. Kräilnof{ dbe.

den Dampferbehälteralir aus dem Tank O ansesault und

dber cin FeinfilterO in die Dru.klend.s s.tördert De.
/sßcl-endrr'Lin.p,,,2unr,r , .enü D - r'tur i
.eq en/l oF.'t;lt\.oli.lruak a r 2 fn _' DF rP'riu
magnotischcn Elnspritzventil€O, rowre das Sta.tventil(!)
sind über Vedellerslü.ke(9)an die Druckjertuns ans€

echlolsen. Vom Dnrckreslcr a|s tii.ßl der iiberschLißige

Kr-ll5ror.uu'ch e,',u nu,llcull' L,,n! "' e,"P
[,,lembfandampferCD ih den l ank z!rück
Ern [lberdrucklentil schließr Sauq und Druckseile
lnh€rhalb der Kraftstotipunrpe ku,r, werrn dcr Oruclt tä.

5 kp/cm? elreicht - z.B. bei ernem Fehlel inr Druck

system. Außerdem irefind€i sicb im Druckanschlull eln

Fückschl3sventil, das !erh nd€rt, daß sich d€' l)tuck ln

der Kraftstottleituns bei arsgtschäl1e1er Put)p€ sotort

t:

O Klaflstotftank
(D KrattsloltpumPe
@ Kraftstoffiller
O Druckresler
@ Einspritzventile
@ Kraftstoffveneiler
(E Starwentil
@ Membrandämplel
@ Dämp{e'behälter

4
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'1.2, Luttsystem

Dre .ü Vc'oenn . lq norjon.liga Lut- LetsnE vi,., udsL'll"l'n,. dp', ktoptr, 
',q ,.. !. . dä\ SimTF r-rqi., ..

durch ilie Einzetsaulrobre a.n Eirlaßventii vorbd, {, oen

Die Fin2etsü!gEh.€ ijegen ]tber dem Sinrmelsaugfonr
uird !rnil dL'ch Sch{a|lchsturzen rir dem sijmm s.rc
rohr verbuftlen. De. KiäFpenllulien rtir de. D,ossri
ktappe ln aüt das Sanr ers.u! !!:r seltänshi. Dje
i)ro5selklnpp€ wird ..ri dem c.speddtüber ejn GeslänqeL/a'iul l) . L .-rir.er \,..r .,,to,,n\rJp,,n.t,,.n,.
D'r - 5,' .ael!ä rq.lL rp r.fh. tF !rn-F,o i,r I ., 

'.,.1a!i den D.u.krühter 1U nrerd I rckabsahmesl?| e a,,r
Säugrohr) unC arf die Urr.idnrckversre't!ng des Zind.
verte ters {Abnalrmesie e am KlappenduDrn hinref der

Die l-rftmdnge ilr vrn .la Sfe|ung .lej Drosselk{appe

Bel Leerl.uf jst .lie Ofoss€tklappe grs.htoller Okl
re€rlatrflufl wird ütr.. eiref gypzsn ilkaridlrngrBUgr.
O!rch Drehen cle. Lee, rluieinsre nrr,:uhe r,ir.t us
Bypassqueßchniu urd damii aucl\ di€ L€er;.!Jdrehrahl
veranderr. Die Lee,tauteinsrelt!nq drd nur b€tbe,,,eD,
warmem [4o t!r tKijhItüssigt eirstenlpsralur ca. g0'C]
''),ae"amr -n \p,.1 D.r.,,.a"r hrrp, a...rßo,,
/ . ,tittLr1,, |...ho, of ., n .(n -. tt^. Z ldlz -n
ichieber h:t rlic Aufgabe, .len i4.nor wehrend rjrn
[,ermlaLrf mrr einer zu der Krafislofi,rlehrn.]r0. tvom
üdefgerat rempcrakirabh;inqig beeiarmrl im richlige.i
Verhilltnis stehendcn Zusrtzluftrnenge zu versoruen. Dies
9e5chßht. lnd€m .ler wirks.rnr! Ouefschnitr .jurcjr erreh
Scnieber veränd!ir wird. Di! Sleii!ng.j€s Schicbcfs
hang! vor einem Dehfstorielcin€nr aL,. ijas, ie naLn
Kühltliissigkeltslempel drur, den Schieb$r d.finct odcr
!"hl€3 . oe , ä. . l0 C .:. ; d.ä.r,Ltt\.h q) ,
geiifln€r und beica. r70 "C lesrf css.rn.

3,5 t bir 12.70

,f

B LI.J ]
€.lratunse. zum Prinzipbitd d6r Antage Giehe Rüctiseire)



3,5lab I 71;4,5 |
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grl{lärungen zu,n Prinzipbild der Atrlase

O Krailstolfrank

1l Kiatrsr6ftilr..
a-) Druckreglel

O Zylind€rkorf
'.!: Eingp' irzvenrite
!, Krrftsloifverle le 2! ien I Ernsprilzverl!len
-q Zandleneller fl i1 I Artösel(onlrktrn
O Stäft!emil
@r D'o*elilöOpens.halre, m!! Ub.r gangsanreiche:un!
.ri' Leef lä!1 Einst€llsch',ibe
{i TemrJerä1ürf ühler | (An5r!sl!11)

9T€mperalu,lür,ler I iKühlllüssiqkellr
Ll9 Zrsal2lrttschleber
O vod sl.rrcr Kl. 50
tll l''-".otrscr,arte'
@ elel(tonirct,.. Sia,.'qeriri
(D lenbrandämpfef

In{orftratronen {r' däs Sreue,sernr

B

DTL

{Kühltlü$igk€ir)

(.rr +35 -cl

I astTun.nii des [401or 5

Drehzzri, Au;lösuns des

Abkhallen rlN Krailstoii
r!iuh i S.hrebebetrietJ
Ube'sangsai.€icherunq und
r'1 Vol astrnreicherun!

K!üektür dcr E nsprrtz-
meng. in AbhanOigkeil der
Ansau!luhlamp.tat!r

G

H

l\i

vorn Sleuergeriit zu detr E nsprt/vent 1€n

voq Sreuergeral rur Krattstoflnumoo

vom Thermo?eilshalter runr Startvcnlil

Kühif lusialtedskrehbui Tunr Zusal?luitchiebel
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1.3. Funktionsbeschreibung

B€iqeötineted Ein5p.itzverrilwird der I<rairst.il drir
, e.1:r,.,,,n/Lc.n airge-p.rr, ra, .. I .'

kanal ein.s Ein!pritzv.nriis isr grniü kallbrieil. tla der
Kraftsiofldru.lt konnant a!l 2 kp/cmr geha tef wkd,
hingt die Einsprhzme'rlti ir!f v{rn .le, Ofln,rnssTeil der

Diese Fin:prlrzzeit v/ rd von Slauerseräi ..en€chner'
Dabei werd€n im Ste!erljer;r lvleßvre(e v'n.rbc 1et. die
von lnformalloDsleb€'n ii. llüt!' rrrritlc t vie .tu
Die EinsHir:zeii (!or.ler.rie l<rafrsrollnensc abhän91)
wi,d uunächn vcn zwci Fakloref besrimmr: vom L-astru'
sland unclder Drchz.hldes Molort.
Der LastzunanLl des fv'lorors wnd durch Ul€ssen des
llnlerdrück€s im Saugrohr iertgeslel t. Der je nach
I ast?usland gro,le 12.8. bri LeerLaul) oder kl.ine LJhrcr
druck (: 6 r€i V. llsr) i' Sausrohr rvird vonr Dr!ck-
iühler It ertaßr, rn eire elektrische Größe uüge\aan{jert
ünd als [4eßwert dem Sreuerger;t zugeleilet.
Dle In{odnarion über die jeweiliqe i,4orofdrehzahl erhäll
das Sleuelqeräi von den vicr Alrnöseköntaklen .les

Dcn Zeitpunkt. wann eirgeslrit21 vlrrr.ler soll, 3rfährt
das Sieuerserar ebentalls von dcn AL slölekofliaklln des

Das Ste!er gerät verarlreil€t dre lDlornrarloi€rr
,,Belasiüns" !nd ,,Drehzahldes l\rloto6" und läß1die
Einsprit2!!n1ile .ntsprech€hd mehr ode, \aen ser Kra{t
stsfi eirsprllren. Diese fl aus den beider genaürrcn
lhfornarbnen ermittelie Kr3ltsroffmenge ist die ,,Krnfi

Neben der ,,Kraltsloftgr!ndnrense" nuß während des
Srarrens bei niectriqeh TcmFerarrrren, b-.im Warmlaufen
dd5 lloto's !nn bei'ri Brs.hl&]nison ! n! se')r!
Lrefl ess€ne Kraitsloiinrenge zrsaitzlich eingesprlrzt

UlahfrnLl d€s Startvorgang€s spi lz1, abh;nsis voh der
l(ühlflüssigkeitsl€nperar!r (b sca. 35 "Ci,dar Start-

venrit, Übd € ne !on eiicm Thafmozerlschalter
beslir!mre Da!cr, z!satzli.h Kr ältsroii exr
D e Informalion ,,Warnläui'erhilll rias Sreuerg€rä1 vodi
'remperaturluhler I l(t, .lef .1i0 T.nrncrarur rl€i K!ihr

lvl t dem TenrperntLrfühler lO a r.l die i empcratur del
Afsaugl!jt lerness€n und (lem Sre!er!erir einqrgeb€|
Das Steuerse.ät korrigjeri d e Ein+yil2nrerge erl

ller Dro$elkbppens.haller O) h61 arel F!'rklirirc,,:
Ersr4is rJibl er !ii. !ri1! rdlion ,,S.hi.bebdrieb" (D)

lBremserr mit.ler Molor ) ; dabei soL k€rn Kraftstofi
ernqesprlrzl werden. Dies.r 

'lcrriehszrstand 
wird dür.h

di€ leschloriene Dro$elklnppe und eine erhöhle ['lu1oi
df ehzahl 0har akte.lsie.t Der Droxseikiapp€nschalrer
rcxaher inr S.hiebebetrieb, wenn dF l)rehz.hl über
1800 U/'nln ie91, d'e Kr.frn!if:ufLh' ab Etreichl der
fv,iotor inr Schielrebeiri""b ca. 14100 U/min, wird oie
KrafGtoifTuführ wieder cinqe5ihalltt, dinit der Übor
gang in der! Lee,lauibc ieb lcwührleitlet ist.
aeikalrem [4oror wird dic 1<falistoilTuiuhr i'n Schieb€.
betr eb bei eihcr l!ül'etu 

' 
Drehuahl w eder einseschalret

{2.8. bei 20 C be Orehzahl 1500 U/rrLin).
Die zweile F!nktlon de! Droslarlllppefsch.llers bestehi
darin, belm Gisgeber, d.tr. bein BeschLeuniqen dem
Sreuergerät.iie Inio.matior ..[leni.ense" {E} z! geben,
damil für den Ubergan! .ine gen.! dosie.ie l<rallsroil
n enqe r!\drzl.ch .J' no'mal.n ('ar, rnfl npnqe.iryle

45 t:

Dic Vollastanreicherung ist aus dem Drucklühle' heraus-
geDonlrer und v/ird von eineh völlankontrkt im
Dro$elklappens.halrer übe.nommen. Der Druckfirhl€r
besitzl cihe Höhonkoleklur, dir mi1zLnehmender Hithe
d6sGe,xisch inriner melrr anrr.lre11 Das ist{ür rls.r
äüsgelesre Fahrzelrqe notwendi!, da sich de. Füllo gt
qrad lerb€ss€rl und sich qlei.hzeitiq der Dnrck am

linsprirzventri veringcrl-

lr

Vom Steuerserä1 @ wertlen die Einsprirzveniile@ |
vler G'lppen elektrisclr angesielen.

Gruppe 1 = Zy inder 1 tlnd 5

Gruppe 2 - Zy inder 4 lrnd I
G.upp€ 3 - Zylirder 0 und 3
Gtuppe4=TyinrderTlnd?

sitd 5

Jeweils di€ Ventile einer 6ruppe sprilzen gleichzeitig el.r.
Dabei sprilzen die EinsprilTvenrile der Zylinder 1'+6'?
wäh'end des Ar'.iugtub.e er-. D,e rb rSFn Trh{p'i.r'
ventile sprirzen den K.af1*ol1vor di! gerchlosenen
EinlalSventile. Der zectäubte Kraft$off wird dort kuiz
!orgelägeit und, sobald da5 Ei,rlaßvenlll öitn€t, mit del
Ans?uglult anqesaugt.

Zy 90 180 270 360 150 5/.0 630 720 90 i80 OKw

Gfuppe I

Gruppe II

cruppe III

Gruppe U

1t
5i

8
6
3
?
2)

WZ Einlaßul. ntit gedtf net
t_.l\ EtnSprtzDegtnn I Zündzeitpunkt
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1.4. Elektrooische Steuerung

Bei 6ingesqha{tet9r Zündung erhält dä! Steüergerär
reine tsetriebsspannung dir€kt von der Satretie überdas
Hsupt.elais@. Die Kraftstofipumpe wird über das

Pumpenrelais (E al!esteuerl. Das Puntptnreläis arbeilet
nur, wenn entwd€r der Starter berätiglwird (KI. 50)
ode' die Drehzahldes Motors höher ak cä.200 U/min
iri. Diesi ..Vollaüfsichsrüng" verhinder|, daß durch ern

e!€ntuell derekles Einsp(itzventil def Verbt€n')lt.9!ra'rm
mit Krafistoff gefüllt wird.
ain in dem St€uergerat ein$bäoter Zeitschaiter lälit die
Kmftstolfpumpe nach dem Einschahen der ZÜndung cä.

1 Sekunde lauien. dsmit der Kr;iistoffdruck sofort

oj
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11' Dr oserktappensctratler

; ler rl]eB'!riutirp I lA.\:!sturq
,:" re-peräru,Jütrte lt Küh flü.\,S!etriI v.h \tr ter rt i0
lr l lre m.rF'Jlchd te
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Erläuterunqen rum Leitunssve.lauf

Die Leitungen im Kabelbäum sind entlvedei durch

Nummern oder d!rch Farf,en gek€nnleichn€i. Es sind

hier heide l(eflnzcichnlngsarten aufgefühn. Dabei ist zu

lleachten, daf! bei Numerierung der Leitungeu nür dre

Nrmm€rn und bei öicht nume.ierten Leitunqen nur di€

Kennlaib.n GÜlrigkeit haben

Leitungs. Farbkennzeichn nq

Nf.

Leitungs- Fa.bk€nnzeichnung
Nr.

? (3.5 r)

2 {4,5 I} ro!

3 grun

Stemrqerär

St€uergerä1

Steuergerat

Sl ergerät

Ste{€rgerät

Steuer!e(ä1

Steuergerä1

Steue.qerät

{Lültl

Drosell(lappen*hälter

7y1.1
Zyl. 5

Zyl. 4
Zyl.8

Zyl.3
Zyl,6

Einsprkrventil
2v\.2
Zyl.7

Drosselklappensch allet

Druckfühle'

Dr oss€lklappanschaltet

Zündverreilet

Drucktühlef

Hauptrelais Kl g7

{über Zwischenstecker)

Df osselktdppenschalttr

Starter Kl. 50
(übe! Zwischenstecker)

Pumpenrelais Kl 85
(über Zwischenstecker)

Drossel kläppen$hdlrer

Ternperälulfühler lr
{Kühlflüssiqkeit}

Heuptelais K!.8?
(über Zwischenstecke' )

grun

gero

weiß
weiß

gelb-weiß

gelb.griln

lila

6

7

c

10

tl
12"

13

1b

16

19

20

21

22

23

17

18

ror'grlrn

gelb-gdo

2

37-

38'
39'

40'

42'

1

I
10

t3

l{i

17

1ti

19

20

21

22

23

24

lo



-:|
Nr. Lexungs F ar bkennzeicfi nung

25

2ö

2t
28

29

30

3r

37

33

34

*a

i

:

le

;r

t,

35 braun

Einsprilzventit Zyt. l
EinsprirzverrjtZyl.2

Einsprkzventit Zyr.3
Einsprjtzventit Zyl.4
EinspritzvemjtZyt.5

EirspritzventjlZyt.6

Einspritzventil Zy{. 7

EinspritzvenritZyt.I

Temperaturfühter I
(Luft)

Tomperälurfühter tl
(Kühlfliissigkeit)

Startventil

Starrventil

ol o

Staüer Kt.50
{übs Zwischensre.ker}

Zünduns Kl. I5154
(über Zwischerstecker)

Relais lür Startventil
KI. 87

26 braun

27 *aun
28 brauo

29 braun

30 traun

31 braun

32 braun

33 braun

35 bräun

46

41

4a

49

50

5l

{über Zwishenstecker)

Belais für Stanventit 4g
Kt.85
{über Zwischensrecker)

Relah fijr Stanvent;t 49
Kt. 86
lüber Zwischenst€cker)

Felak für Sra.tventil 50
KI,8B

Feiak liii Startventil bt
Kt.30

Inä

46

.' 
Diese Leitunqen sind inn€rhatb d$ Fahrzeugkaberba{rmes zusämmengefaß1.

" Leitunssnummer r2 ksnn äuch im züfttvene|er angeg€ben sin. Nr. 44 und 4b sind mh Nr. i2 icrertisch.
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1.5. Elektrische Schaltuhg des Startvehtiles

(at slartvontil
@ The.mozeilschälts
@ Relais für Staftvenril

von Sr. tr' Rl. 50sirddds RFtä.sfJr Srärtvrnrrt K,,86
uno.d€' 

_t-hemdptrschatre, K L G dngesr€uen { L enuag
von Kl. 50 wj'd uber qJd\tährt,"i,1ehäherorecku,
geschleifr). Uber die Kt. W des Th€rmo?eitschake.s
ber ommr Kt 85 des Rctc,! MässeverbindLng. Kt. 30/51
oer Heta's 1ü, Srarrveqrrt e,hat1 die Spannunq von Kt, 15
uuer erhp s'cherung im Hauptsrcherungskäden. oäs
sta'rventit ist mil Kt 87des Retaßtü, SbnvFnt,tund
mrt Mar* verbunden.

tl
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2" Edorderliche Prüfgeräte
und Werkzeuge

Pd'igerd EFAyr' 2..a {AJ zrm 0 681 500 OO0
tjbefp ifen der Arlaire im Fahrzslg {rr m1 500 ü081
Schließwlnk el. D I eh:ahlrestcr

{:O-Meßoerat
T€slerwagen zur Aulnihm€ de. Te\rg.rrte
t.B. EF 

^V] 
112 !\ 0681 16tl0€4

r\usziehhaken lSelbstani.,jrqun!)
zLrm Ausziehen dei !(aberb.iufrrrecke.s .!s de 51.r!er
!lerät {Bild 8).

Met.rla| Schweiß.lrahi 3:nm i
3 Oüoilchl.lenD.r zL,m l\bklemmen drrr Kraftstofr
schlluchej zu be2irh.n 2.8. !on Fa. [4rtla.\t.rke eflrbH,
6000 F,anktuft/lvlnir. Dielelst..ße 30, unrer der
Bestell.umnr-".W 157.

3. Ausbar.r des Steuerqeräts
zum ÜberBrüfen der An{age rnit
dem Früfgerät EFAW 228 {A}

Mii denr Prülqe'ät EFA!1/ 228 iAj v!e.de. äile Lnlorna-
rionsgeber s3v4e Kraitstotfpürpe !rd Eiisprirzveht It
näch e'ner aenau tesrselegrcn Testpr,,rgr;mi' E.prntl
Ej i!t ri.rln,e d.ß j?seiisälre PUnkle drjn:hoep,üll

Alle nachföls€nd beschriebenen Arbe6gänse nur bei
aurges.haheler Zündung vornehfr en !

Limo!tinenr {Bild 9)
ö.. Steu?rler;1 kl im MoloiraLrm in F.hrlri!|rnrr!
!r,rne .schtr neben dem KühLer befeiligi.

Schralben {Pteirel SW l0 abyihra!hen !..1 Halre' i,ach

a

i,

a

a,

r

,

12
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50 sL 450sLtci iBil,J l0)
uä5 srelP.gerrt b,1i4Jel - cl inlunler der tr$rqmenrenlslFl

H.iterurg.tes Stcuerger:ie:

.,"-.-. , . : l:*'*-' 'dprr..änFe. Idrrnc..,,n,irlHdr e1\€. n{h !urr, u..t d"Dn n., h ^;

35U SE Jbo SEIL, lajtü I l)on\ Stc!ergerar r51 im rehre,j Frß,_.,",,,-.---

;":ill;i'** "" '"'"'" ; ;; ";;-: ::;''

l;::l':::::," *__,, K. u,hr.r7,h lLkn..", :r

;.,;;" :':,.:l-'.""'t:' r? Prp'r'r u 'ld 
rFn v ': h,,';;.;ll' I ; l:ll;ill:: ;.",-*' ^.

l::i l! t.':.:" 
' - .., pr q, zn ihr. F, ,5-.b .d,,,ei.,c rq ndt, B,to 8, ..o..i.r,,,q, , c-" si",,. q.,"

::::i':x::'::" '","ve,sc' "-,e n" '.L.qFer-r qr^w 11U l4r rlr.ir€n lBrid l t5'euc!" !r I i q,,qF,., rtar cn

Jotgr nrch ds! prüflisre

aerln Ernbau der Stourrgorätes isr zu b€rchr€n:

;.:lj:ff":' 'i"'""j"'''e'en Bc'a:50 cr ürc
,",;;;:'#;.i[:Jfi If:,,-. i;; : ".."i.." . *.,",
;::.:" : ;l:i:' I :r' ; ;l :;",',:1,1:;"i;::i ""'-- "..,. uuea. uIF "n Kao"rb"Jm e:nwi;,ltrp ,, dr.'.:;T,.'.. o" s,FJ" qe,.,es",ec!"r v",*i..uo""r.nr
,lll1,_,1,: - r,*,,,",, .,rs, ,.rr. 

",,6.ll*.uirmft r{ fr!tzl inr,! ir.a,,r,,'^^-q"r'., r,"i.,, *.. i.,*-" ",,",."i,,"'"i ""'" 
*, -"
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4. Fehlerliste
bezooen auf etwa aufttetende Stdlungen (nür E insprilzanlage) '

Votairs.etunq ist, aan Zdndanlage und [4otor In Ordnung sind

Bei verdacht auf Störungen der €insptitianlaqe isr g(rndsätzlich ein€ lJberpriifL'n! mit

der Prüfliste VDT W 280/1006 e.fordertich

i

v
i

Störung

Klemrne 86 des l'umpenrelais hat keine

Spa.nuns {12 V}, weil Hauplrelais nicht

änzieht oder Leitung defekt.

dem Prüfs€rät EFAW 228 (A) nach

Srcherung R A €rneuern Prüien ob Pumpcn

relais anzi€ht (Aus und Erns.rralren der zun

dung, ruf Reläisgeiäosche achten) eventu€ll

voltm€ter !erw€nden
El€ktri$he Anschlüs.e an der Kraftsto{f'
pümpe auJ eiflwandfreie Betestigung kon_

ZulcirunqDn tberydfer'

lMil EFAW 228 (A) überp'üie'

Zrieltungen des llauprrelais, Leirung von

Kl. 87 d€s Hauprrelais uü Kl 86 d63 Pumpen_

relais bzw. Hauptrelais p.iif-Fn und, wennN'loror läßt sich nichi

I\Ioror Iäßt sich nieht

Kratt$otlpumPe läu{t

kaltem Zustand stanen'

Siche.unqifr Haupt!iche.!ngskanen defeht

Zuleitunqen zur Krättstoffpumpe oder

Pumpen.elais bzw. Leitun!en am Pumpen

Leifung vom P'rmPerrreläß

Anschluß+ der Pumpe hol

än Klemme 86 spannung. Nach Einschallen der Ziin.iung läuft Pumpe

ca. 1/2 1 Sekunde lang! Mit Voltm'ter prüf€n

Masse fit Klemme 85 wird rrom Steue'serat

g€schaltet! Sr€üergerät austauschen

Unterbrechuog ire.€rlBen
(Steckverbindung kontrolliere.l.

,

Kraitstoffpwpe derekt

Anschl!ß an Käb€lbaum {Leitung 18) zum

Starte. Klemm€ 50, defekt.

Kabelanschloß am Druckfilhler nicht qesteck!

oder ljnterbrechu ng.

Hoher Übergangswideßtand an den Auslöse

;ufßteckenbzw. inst6ndDruckfühlerkabel

r,oa,"s.ir.,[m '"-p"tatJrfih e' lr lenrnsM unte't'r q 
-sesroedr 

dlls
Kabelanscnruß anr I uotpcrd!ur r!r!ar
unte'brothen J 

Temperaturfilhler ll öustausr

Temperaturlühler ll .lelekt 
l

0
unte'Drotnen l Temperaturfilhler ll öustauschen

ln der Krattstoftringleitung wird kein Drirck I Diuck nril Manomeler prü{er' elentu€ll Druck'

äufqebaur {abqequetschle Leitrng, defekter I tesrer ern€Üern'

Eins.hub austauscnen.

Evemuell Prüfserät EFA!1/ 228 (A) anschlier'en

und Fehler Iokalisieren
Auslösekofl takte ttzw Kattelbaum auswechseln'

Leitungsaoschlüß f ür Au!lös€konlaktc am

Znndverteils nicht gesteckt oder Leltunq

Auslösekonlakte def ekx Eirs6bub austaus.hen.

I
'14

lemperatufihler ll delekt.
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Störung

[4oror hat keine voite

Zu hoher Kraftstoff-

Starkes,.Säs€n" bei
Leertau{steflung

ünd lSoO U/min).

Zu hoher Le€,tauf _
Leerlauf läßt sich nichr

heir3em Zultand nichr

i\,'lotoi gehr wjhrend der
Fanrl aus {neisr vorher

llotor hal Aussetzer, die
nrcht von der zündan.
rage ver!rsal:,rt !{erd..

--.-.-i n ermo2eitsh,trer defekr.

5

J

)

I

J-

Temperalurfühler t,,Jefeka.

Lose Anschtüse. Zenr.dhrass€tertuno h:;
sLrrreLhlFn Konrakr 2ur K

Srecker latsch aüt Dro$etktapp€n6.hatrer

Orossetklappensctratter def ekr.

Kf af rstotfctruck n,cht iD Ordnung.

Leerlaut zu hoih eingene r_

Überprüfen mir prüfgefär EFAW 228 (A).

1,".11l:0""****r"..,.n0 an den eusr;se_ Eil)schub ausläüsohen.

iäf ,':,I"T:.IJ",Tiit,?ff täJ""** Einschub aunäuscher.

St€ckvertrin.tüng jc,se.
Kontro ieren uod evertueI befesrjgen.

Kein Kraftstoffdruck

-zundkoqtäkre nichr in Ordnung.

Druck prLiren Ußdcne resrste pn.

Zündung kontroll eren
Iemperarurtühter lt def ekt.

lr
An*hlusse Lonrrulttere.. evemuc t\,4;k"rerbrndu.g nachzrehen

Srecker richris aLrf stecken.
Uberprüfen mit prufge.ät EFAW 228 (A).

Kraftstoffd,uck zu niedris.
Druckr egler kdntrölt ieren.

DrossetkkpOe öffrul zr wenig, Voltanko;
f ,'liJ#:f jäff 

:.j"ll"ix", 
no 0". n-.,"i-

:r,x"'jr#ilfi ,r:?T*1x-di:iF. :'."liliiä ä1,:::#ffi11:",.

Drosselktappenschalrer nicht rjchlig einge_ Einsre en mi1 pfüfserär EFAvV 22g 14).

korlrollieren bzw. ausrairschen.

Hlä"J :r#:,":,"'Jfi:.j,"i:Ti *"., *
orcsselktalTe in L&rlaufstetrung n,crrr ganz

Schlauch aufser?€n bzur. erneueln.

Dfosselktappeiänshtag ne! einste en

Undichtheiten rm Leertauf Luftsysrem. Leerlaut Luf rsyrtenr überprijf en.

[:]11,1t]1*t,I$li:fffi lä;",., Gummjdichtrtoge eioe!ern

I
D.osse'ktappe fat$h einsest€[t

DroselklapFe neu einsle en.

l5
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5. Aus- und Einbau sowie
Einstellung der einzelnen
Eaugruppen

Anscllußsrecker b€ifil Abziehan nur an dec S€iten

fassen. hichl am K.b€l zi€hcn! Beim Arrlsteckcn det

Ste.ker all die einzelnen Agsresar€ isr dara!i zlr achren,

daß d'e Gumnikappei einwandfr€i nbar die Stecker

Batterie abkleftm€n!

Lüfttiltor
Oie A9g'egare der Einsptilznnlase an rt4otor sinrl züm

qroßen Teil ern nach At'ffihn1€ d€. i.uftfilteß zugcng

Zwiporlge! Sre.ker Odes Tenlpe.atüriiihleß I (r!'euq

Die dreiG!mri, nserO, mü dener da5 Lüfililrer
qFl,al,pr' ^rd, ddch"nq'n I r L' {1f;lr€r dbhebP '
Rerm Lr-ba, bFäci'en, d"l' o ? r' l i ''elu ZL$r7

luft @. Loerldullutu O und Kurb'rlseh;uentlüituns (ii

auttesl€ckr sincl. lEild 141

i
t

i
z

l
Ij

i
.l

l
I

a

j

I

I

5-1. Druckfüh'er

ller Drucklühler is1 r,lt 3 Schfauben im llororr?om

Vieria.hstecker !nd Vcrb ndung<tchlaÜch alr?rerien !no

Belesligungsschrauben he'auirchraüilen

Eelm Ein5au €ines neuen Drucktühlertdarl dic S'hutr
hüll€ a!{ dem Anschh,ßsirr17€n erst ü'ünittnlbar lor
Aui!chiclrcn des Drrclsclila!ches rbq€iommPr werdeD

Versch$!tzungegela!-r !

Auf richlige! Stocken des Viefla(ihrt*ksr! achlenr

Zwis.h erL fth I aubenkopf Lrnd Girmmrclenr€nt mrr

DisranzbLrchie muß j€v'r€lLs ein€ U$l€llegscheibe 15,3 x

15 D IN 9021) leleqt wertlen iP{ellel lBild 151

Aei Erratz des Drückscnlauches muß 
'lre 

Origin'l an!€

)

I
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5.3. Drlckregler

De' Drucktegler ist am Sausrohr am tllotor h'nlen

anqebaut und liegt zwischefl den Einspritzventilen der

Zvlinder 4 und 8 im K ra{tstoftkr eislalt
O'" 1,.qs r'ng l' U -rl'Pgrer' u'o odnir dcs Kiafl'
roildtJ, .e J hd a'oßen tin{l'rß a"l dpn \'dllsto{ha

brauch und di€ Abgaszusammensetz!n!
Die F,r',d'rLngdF Diu.k'eqlprsnrri rur ddqnvrrande't

vlp oan. w€n1f, r dem Nlano,"t ter L n vum UbF o ül'

wer {2.0 bls 2,2 kp/cm') ab!\relchender Druck oemessen

t\,lanomerer in di. Kraftslofflsit!ng zuin slartvenl!l

Zum ['!e$en des Kraflnofrdncket wnd das lvlanomete'

aüf einer Seire d€r verleilerstelte des KraflstoffTulauis

är, Jre <rdrqlollTL eir( no drcpschroDel rPiFila

(Bild l ll)
Motor startcn Lrnd im leerläul laufenlassen bTw vo'n

Prü{qerät EFAW 228 (Al äus l<raftlroffpumP€

änrr;1rern. Konternrutter a Druck'esLer öien Lrnd mit

i",'Ä""i..t"",,"n*,0" o"n Dru.k aui 2,0 + o.ob kp/chz

eihstell€n. {Bild 19 orler ?01

Kon&rm!rfier anschließend wi.der qut anzieherr-

Kraftstof lleitungen mit Ou€tschklemmen am Dr!ck

trtich dem Lösen der Schlalrtrrschellen {Pleile) die

Sclnau.h leitu nsen abz ie hen Au 
'3la 

uten'l en K rafr 3roi't

Fä1ls n;NVendis, Druckregler konipl'it mLt Halter

Flalrer mil Drückr€sler rn den Schraubstock sp!nnen und

Sp,e.r,sunssnL rc' rSW ?2r "L'h ,-l" D'o" 'irrd€r
"",'," 

. .", 
"*"n.,1 "' 

daoen {1 8 a ' (' V-b €genr'

tsenn Einbau isr a!i einwandfrei€ SchlauchanschlÜse zu

Erklär0nqen ru Bild 20:

2 = N4embrandsmpie(

a

,

5.4. Temperaturfühler

Der TemperaturlÜhler I rsl

Lultf ilterr erngeschra!D1

I iAnsargluft)

in den Ansaugsruu€rt dcs

Dpn /werp^li9Fn SLat r' ob. e'" ' uriidpn F hk

1SW 13) he.alr$chrauben (Bilci?l)

Iu
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5.5. Temperatrrfühter {Kühtf tibsjskeitl

D.r Temperät!rfühtei tt al_risr in der Kühifrri$iqKetr!
lanal ,m Sduo'or,, /u,- Zu.dr. '"f,scl,Foe, e,n,re.
schraubi. Vor den] Ausbau des Temperatur{uhlers das
KühhysreD d!rch Of f nen des KiihtetuerschtußdecKers
druckros machen bzy/ einaD Teil def Kühtfldssigkeir
ablassen und auffanqen.
Bevor de' Tempe.aiUrfühter {sW t:) herausseshraubl
v1/trd, den zwetpotisen Srecker abziehen
Bcrm Elnb& des-l€mp€€luriühlei5 isr der DichlrBrg In
jedam Fill. iu ern-"uern
E'/enr!ell rbgelassenc Kühlitii$i9k6ir wieder nachfüilen.
{8ild')/)

5.6. Thermozeitsohalter

Der 'fhermoze tschatrer O t5t neben dem Tefipe,nrur
fÜhrer ll in.len Kiihrftü$igkeiist<.nat tin den Z!satztufr-
schreb.r eingelchraubt

Druck im Kühlsystenr bzw. Kühtftüssiqkeit. wte !nrer
Abschnirr 5.5. bekihrieben, ablasen.
Eiektrische Anschtiisse abk emmen. Thermozeili:narrer
(SW lg) herau ssch I auben.
Eeim €inbau eines Thermo2eirsi:hatrers qrundsäi2rr.r,
d€n Dichlrlng erieuc.n. (Bitd 22)

5.7. Zusatzlu{tschieber

Der Z!sarzlufrschi€ber sr an einer eigens dafür an oas
Saugrohr ähseqo$enen StcIe ang€ftan$ht.

D.uck rlll Knhkysr.m bzw. Kühlf üsiigkeir, wie Llnrer
Abschniü 5 5. beschrreben, abtassen.
Nrch Lösen der Schtarchsche en die Luftschtauche

Bef estigunssehrauben {SW 8) herausschrauben u,,o
!uftschieber abnehmen. Dichtungsdcksiände enrterneh.
Beim Einbau ist eine nele Dichtung z| v.rwenrlPf
,Bird 23)

5.8. Einspritzventile

Oie €insprirzveri re sind so anseordner, daß sie n qen
Saugkanal unmirlett'ar vor das Eirnaßventil de, tlaotoro
spit.en. Sie sjnd e;n2etn mit einem ringförmtgen Hattel

Kiafrsloff rohrtetiung der berreff enden Mo!oßei1e
ausfiauen, Daz! Kraits-roff zuteitu.gs$htau.h mir
Qrelschklemmen at ktemmef , die Schtauchsche en an
nen Ve,bindunqssrel|en tösefl ufld Aohnehuno von derl
Kraftstoff*hriiuchen äbziehei. (B it.t 24)

..s
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Zwe,oorlqen stpct er rbziahFn. B.{p: iq , g\mu(le'

,Sw l0) äFs H"rrc ' r!/ 'eroe"' d F '"r'rtllFnr'lm''
H6lte! vorsichtig. ohne anzusloßen, nach oben heraus

nehmen. {Bild 25)

ansrhlußstut?en Lird Düsennädelmh Kappen vel.

schließen, damit d.s Ventii nicht arst'odknet

de r Fr-bdL t-i.sprrl?rFnl'r lrrl rld re'J - 8oh u iry

Zvl'lde l.opr vo^'.hr,o "rn|l'rFn rOü+'"dde /n '
nrLnl he!. njoi0L sqüF1 t 'n'pr,l v n' n'l Hiller rId
Befesligunssmunor beiettigen Ktaftirolfleituflg an

$:hlieLer, Sre..ker aufslek€n uf.l 6ummikäppe rrhef

Sleckergehäusü ?iehen

Bein Zuiammenbaü beactrteii. daß dic rrchrige Reihen_

lolse o!ie ln Bild 26 sezeigtl einsehalton w!rd

t'

5 G(tnnidichüinq a
€i:

%-- 
n, 

-

r9" s&* 26

5.9. Startvenlil

Oa5 Stärtleniil ,st neben d-"r Lee!laÜieinste 1s'hraube rF

das Saullrohr ängellanscnr'

Ztre polrge" Stecle il ?:ohr. BerFrl'g nq:s r crrhr'n

'rn""n,"in,. 
,,.'.t, rr ", r'1('/r'5ro"

5.r "uJrrtOre!hrlp{'rPJnL 
pmn_!n 5 'c"

s.hel e lösen rnd Kfaiisloilsihlalch lorsi'l'!iu Jtriirhen'

!tarlvenrrl ahnehtner'
Be'm I .Dar p,rFr 5'"e l l\ a!" L/'l'r"' o Pr"i '

verwenden. (811d ?7)

20
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5.10. Kraftstoffilter

3,5 | bic 12.70
Oas Kiaflnoffiltei isl im l\Ioronaum an.ler tintiu,l
Käro$e.ieseite {in Fah|tricblurg Uesehrh) mit -"in€tr)
Spannbrnd {p{rll) b6lerig1. Is ist in die Krafrsrori
leltunq aüt der Drlcksc re def Punp,: ejngeb4!1
i:lh.rviechser Jlrc !5 000 km.

l(.atrstofiscllduLhF !or efld hinrer rism Fther rr r
Ouets::hk l,!nrn1er abkr-"nryien.
5.hl3dchlchelietr lö!6 S{:hlärche abrirh un.l n.cb
dem Lösen des lp;rinbrndes d.s Fiher hD 3usnpjrren
Kräftstoft auflangen.
Beim Einba! ü .dl die Durchllu&ichtun-q des Fitreß z(
a.hren IPieil au! .jem F;hersehausel. iBild 28)

In neue Filter karn der alre Anscl lußsruizen eingc.
schraübl werd0n. eue DicirL,rrU !eturend.n

3,5 I ati 1.?1 und 4.5 I si,"he Abs6hnitt 5.1 t.

I

=l
€

5.1 1. K raftstoffpu !n pe

3,5 I bis 12.?0
Die Krsfi5toflFumpe iy. am Hahrnenbodef zvris.hen
Krjrftsblttank !'(t Hinr€,achsü rrslss,igr. {Bit.i 29}

Eleklris.h€ Arrschlir5se lo.,en.
Di€ dre Kraftnoff*:lrlä!che lsau! , D,!.k ,h.t Hück
a!f I€itvns) mit Oreiichklemm.xr abk rerj,rril

S.hlaüchschellen loteri !nd Schbuch€ atrz ensn.
2 Seienis!nssm!lt,"rn lSh E) ibsrhrerben und P!mp€
abne:ntn lBlld 30)

Beim Elrbnu Jicht.r, rliß dre K i aftnotisch t3irc h€ r;chr ig
und ernrr'!':dIr.r 3Lrige!&ckr !nd leslqezoqen werder
tbkf ische An!:hlus. ni.hr vcrwerhrelfi 29
i\/4 Anschl!ßbr12e. ISW 7l = Pt!sansh rt?
[4s-Anschlußbolzen (SW 8] = Mi|ulaDi.h[r13
Nach de'n Ansch :eßen der L.iiungen Cre Cqnhischürz
k6pDea über die Ans.hrußbotzen ri€tren.

An feuen Pr$pen rh'l.l! cummikaFpen auf den
Anrchlußsfurzen ersl kurz vor dcnr An$htießen der
Schläuche zll eüterren.

*t

\,

^tl



Krafistotf itrer und Kraftiotfpumpe

für 3,5 lab 1.71 ünd 4,51
Filter und Pumrle sind 2usamm€n in rinem Halter

zwlschen Hinr€lachse und Kräftnofibehälter betestrst

Die Teile weden durch €in Schülzble'h abledeckr'

Schuvbtech abschrätben. Kraf(sroJf schläuche ab'

ouelschen. Schlauchsclrellen lös€n urd Schläuch';

ibziehen. Krailstof I auffängen Elektrische Anschlüs5e

turen. lur arsbaü d"r pLmp'nhn rc 'nq srr'J d'P:

s.hwi nqmetalle ;bzu schr auben (z B 1 in Eild 31)'

Kraftstoffiller urd Kraftstofrpumpe konnen nach Losen

der Befesrigunsschtautren l2 !ntl 3) auch einzeln

ausqewechselt we'den

Bcim Einbau der Kraftsloftprrnoe dära!r acht€n dall

sich der SausstulTen an der tieletcr S1elle L'cfindel Dre

!ntere Eefenigung$chräube (2) u üerst anzieher' We tete

Hinwelse siehc oben.

I
5. 1 2. Zündverteiler-A u slösekontakte

Zum Auswechsln des Einschubes mit de^ Auslöse

konlakten ist der Zünd!Üleilcr sLrs'Übauerr'

lm untefsn Teil des Zündverleileß sind die vler Auslose'

kontäkre aut deF Eins.hub monr€rt Die Kontzkte s nd

frebe:denSih'a.,Qc rPrcr't: n, äu scl räubFn 'nri
Einschub herausziehen. (ts1kt 32)

Vor dem Einba! eines Ei,r!.hubes isl dl€ Schmierung der

Ablenkslüuke !nd S.hmie.like zu prüt'rn

Abienkslück€ nit Fetrk.illwcnt nicht lerchl fenen mir

Fi 1 v 4, siehe Pi€ile in Eild 33

Schrn!ertil:e rryerden werks€iliq g€letter' GegebenPnltlls

nrit F1 l ! 4 leicht nachfetrcn {8ild 34r

N!mmernbelegung än Einscht'f,en mri e ngsgos!'nor

Kabelverlängnung si€he Ab$hnrtl I 4

,
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lr 5.13. Zündung ein$elten
{siehe auch TestwerleblärerJ

Fahneuge mit 3,5 tMotorex

Schließwinkel =30"J3'
Zündeinste!lun9i
bpi Startdrehzahl, ohnc Unlerdr uct(,
mil Zühdllchtpisro e = t0r'v.O-l

Zündzehpurkleinsr€l lufl q:
allg. bel n - 3OO0ll/min ohne Unrerdruck = 34'!.OT
USA Ausfohrüng bei 8OO U/mtn mil
Unlerdrlck = 6.' n OT

T

{

-t

11

{

l,r

321 2' lm Lcerlrtrf

Einbauwen des Zilndverteileß L'e i Srerrdreh2ah I, onne
L,nterdruck mit Zünd ichrpistois: USA. 7. v OT

Europa: 10" v.OT
Zündzeitpunkleinrtelluf g:
USAi bei 800 U/'nin mil Unterdruckr 5" n OT
Europa: bei 3000 U/nr n ohne Unlerdruck: 30' v OI
Bewesliche 7üodzeitpunktmaf keh a!f dä Riemeosu,elDe.r' rF Zünd1.lpdnr,nILp 70on !ur SrpuF.gphrJsp

5.14. Leerlauf einstellen

Bei d€r Leer aufeinsrs!luns wird. ürnef Berücksicnüsung
def LeerlBufdrehzahl und d€s C0-cenatres im Abgas, die
Kraftstotf Lrhd die Lutinenlr aufclnander ähgestinrnl.

Nor\r!endige Meßgeräre:

l CO-lVleflger,t
Voraussrtzun9 tilr die Leerla!teinste!|!ng ist cin berriebs
warmer l,lotor (.a. 80'C Kühlfl üsisketrsrem,re,atuf ).

(nehe alch Tesrwenebtäner]

3,5 l: als.: 750 800 U/rnin; USAi 700,8S0 Lj/mtni
350 SL (C):700 750 Ulmi.

Fahrzeuqe mit 4,5 t 
^/totoM

Schließw nk€l

4.5 l: USA: 701) - 800 U/min
Eurola 700 750 | llnr in

CO'Gehalt im Leerlaul:

3,5 | allg : 280 SE (C), 280 sEL,
300 SEI ab 11 ;0, 35ü SE,
350 SL {Ct
3OO SEL brs t0_70

3,5 r USA: 280 SE, 280 SEC bis tO.7O,

t
:s

:

36

I

--f

€

2,0 - 3,5 %
3,5 - 4,5 9i

äf

280 SEL 1,O,2,O %
280 SEC äb 11 70,350 SEt t,S_3,5%
300 SE L 1,5 3,0 o/o

4,5 t: USA: 0,5 - 2,0 %
Europa: 1,5 2,5 96

23



Bei Fähr2erg€. mir Get.iebeaürömatik (Wähthebet.
nelhnq il cder Pl s.hen die glcich!. Werte_

Di€ Leerlaufdiellz3hrwird nu.m;tdei Laerla! !lt
Einsl4lllchra!he {Pie in Eild 35) qi.se(€ l
I:Jl,'.h Drehlr !i( S.hitube !D Uhzetg€rj or,rtrd dje
Lulin6n!n für.ldn Le,..l;r!i I einrr \r d ji€ Drehzahl
srnril. Dir L!t1ftien!e u/i..1 größer und di€ Dleh?anj
iie:!lt, !.renn die Eirn!ilrrihr{rlj: gelten d-n Uhrzei!ler-
!.r g€drehl y/lrd. lF lJl t5l

D!i Pbterlinm€ter am Sle!€.qirü1 ::1 aussehtießhcn oazlr
voiges;lt., rh L€er auftrereich rt4 Kltrstoifmenqe.ler
Lrli so a rzuiils*. deß €in 9ünsr ger abq?rie11 lco)

lsi 2.8. et, Krattiori-Lutglrr,!.tr ri ..i!n j..kennr.
lich am hohen Cö ceh.tr| :n kai. r1.n !tr,fh Drehln
der E'nst.llrrhriut€ d€5 Pote!ntnr.1rß tP{e in Bild ;tj
blu, Bikl :7i seg.n Cen tJhfrelsersinn ilte ti';ti5i.[.
n14olle ve,.inlterF und 5or11it den CO.Geiratl rjr\1 ,_

(s Lrd 36)

Die lsbei €!en1lreli lLrtr-örend.n lr!n?iir*ihdsrr rs-.,i
(lnrl hrir der Le€.üuilut! E'rst.ilschrasbe a, ko[]9re,en.

lsi ljurch Drehen dtu Por€riidmtrer: kerE And.nrng des
CO Geh)lr.s im Absas u ! erieichei. m!t die Drossel
[!ipperf i'2w. Dro$eiklappens.Idrereinsteliung nach
Abschniii 5.? irberF.üft !nd richl g gdre tt $rerd.r.

t
I
t

!
I,

t
!

:

w
g

,5
fi

ä

5.15. flauptrelais. Purnpe!'lrelain und qelail
{ür Startv€nlil

^ui 
def Rü.ksene de. Eelest$ r r€lplarte fü. das Ste!er

ger.it sind u.a. Cas Ha ptr.laß das Pumpenrelai! !na oä,;
nelzi,. tür Sl3riveftil anqeordd.t. Di. c {ifi na.h A!s
ba! d€r Betestiqunqsplati. rliginqlich.

A!!ha! der Belesrq!^!splatrel
Beide Eelerll€,,ns!:thr.!i,ei lPteile) SW lCi !b
."i 

'dJlier .,1r Be{a<rgrhg:plo',. tsrr . , i-t -.1
isiirr -Ei

Auit,air von Heiro: :rn4 PünrpeFelais:
Steckvertindunq rrenner r4.l di€ beiiJen Sete5ti.l!rgy
scarluben absc!'.!b.n.

Ausba! dei Bcl:is firr Stärtle.l r:

Dirsrs Rer;11 i'r fur äu19!!!t.rki rnd muß zuo A!!.rau
rlr abgerogen r,€'aen {E C:19}

1 '1 rc s r rr .4r 5d1/ lirler
? = Felais llr Stair!€nlil
3 - Kobelverb nder zrisch0r rJarpl.!nd Z!etzkabersaru

tür cl,"lrrcnisch Sesrereri€ 8.A.zin,'in!trii7üna

6 = Generai(,LFe91er

t-!

)=
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350 S1.450 SLICI tBild 40)
Die Sicher!ngsdose !nd die sleckbaren Hel.rs,ind n nte,.l- ,ecl tpa .-r, rt,"r, n,.lL-t u ,, t rf, ,I.r F..9..

r ' Rcla,s lur,(rafist,r{trdip!
2 - Aeinis tür S!Ärlcrtjl
J Relirs li' e eklronilch€s Sreuerqe.ijr
4 . Rrlais itr Slirrer Klenr{te 50
5 - lle'ais frir Zweivrrgelenrjt (Ab.r3sl
Li = Fe!:ris fi. ftinrn.olioe {L üt1cri

8 = Zcii;chrlrer firi hei:irdre Hed!r.heibe

lo

*i
r{

t

IJ

l

35OSE. 450 SE(L|

t{drJr,Ftdn r ) .n 8i.ü I I) rsr ..n t 6hrqH ,j"un unt-.trJrL
des a! ,11lrf.r'.t., 1 r,. er,re. 

^hd.,., 19be,,i.gi

PumFer.etnrs, fl et6is für Sral1venrit uhd Sicherutrgos
t rc rn crneh K.sten im lVorürieUm nüt dei ti,lken Seire
!nl,arlebracht. {8it.j 4?) Die Lage der Hetais (3) kann
!on rrhrzeug zu Fahr:eirg wechseln. Verbjnrltich sind
aber.lie Kennzahten an den Lsirungen ndhen der Steck_
vef ocrLnU rhnefhatb des Kasrens.
Ktrnzahl 1 = Pumpenretais
i<€nnzahi2 - nctais tür Sranventil
Wc tere Rrläis {ür Sonder2wccke

J

4

:*f
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St€uergerät kompletl

350 SE

4,51 {USA)
280 SE,280 SEL,300 SEL, 450 SL(C)

450 SE.45O SEL lUSA}

450 SL,450 SLC {Europä}

450 SE, 450 SEL (Europa)

Verschlußdeckel für das SteuergeEt

Gri{fleiste am 2sfach Steker

Steckergehäuse allein 25pol ig

Steck€rsehäu* allein 2polis für
Einspriuvenlile, Temperaturf ühler

Gummikappe fnr 2poligen Steckef

Gummikäppe labgewinkelt, iür
2poligen Steck€r (Temperaturf ühle!
und Startventil)

Steckergehäuse allein Spolig 3m ZÜndvet'
leiler und Drosselktappentchältet {4,5 ll

Gummikappe für Spoligen Stecker

Stecke.sehäüse aliein 4polig für Druck-
fühler und D.osselklappeo$halter (3,5 l)

Gummikappe für 4poliqen Steker

Flachst€ckhühen 2,8 mm

Srecker 4polis (R u ndst€ckerl

Kupplung 4polig {ür Rundstecbr

Kupplung 4polig fft Stanreläis

Kupplung 4polig {ür Hauptrelsis

Kupplung 4polig {ür PumpEnr€lais

26

6. Ersatz- und Verschleißteile
für die elektronisch gesteufie Benzineinspritzung

Ersätzteile. die keine Bosch.Eesretl.umme. haben, sind nur üb€r die Daimler Benz.Kirndendienstorga isalion e'hältlich.

allg.
0 280 002 001

für USA
0 280 002 002

ab 2 71 allq. und USA
o 280 oo2 oo4l )

o 280 oo2 00711

0 280 002 005
o 280 oo2 or35l

o 2Bo oo2 oo8')
0 280 002 014')

0 280 0a2 003

o 280 oo2 oogr I

2 285 506 00r

I 282 386 001

1 284 485 005

1 284 485 0m

00 s5 0s 3?

mo 545 15 32

000 545 33 32

u)o 545 57 32

000 545 26 32

000 545 56 32

000 545 27 32

000 545 55 32

000 5{6 06 43

004 545 46 28

004 545 48 28

1 280 703 001

1 280 703 007

000 546 11 35

000 546 t5 35

005 545 08 28

m0 546 17 35

8

3

1 \21

1 l2l

I

0

I

I

1

1 284 445 014

1 280 703 009

I 284 485 004 004 545 50 28

000 546 13 35

000 546 69 40

IX]4 545 88 28

üx 545 l6 28

m2 545 50 2a

m2 545 50 2A

002 545 50 28

zao 703 003

284 478 0{I}

1{2)

I (?)

35
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{

4,5 r

Temperäturtühler t {Ansauqtulr)

loaimreFBenz

Zwischensreck€r z.rm
Fahrzeugl€itungssitz

Kupplunq 2 fach tür

Kupplung s'fach Iür
Zündveneilef€lnshub

Stekcf 6'fach für An$hluß zuh
Fahrzeugl€itung*a.z

Einschub mit Auslösekonrakten

Eins.hub mh Auslörekonrakten !fld

Dnrcktnhler einshließli.h Träger 3,5 |

4,5 t(USA)

4,b l (Europä)

Verbiodunssschlauch Druckfühler -
Ansugrohr ca.270 mm lang

Dro$elklappenschahef 3,51

005 545 56 28

004 545 30 28

003 545 71 28l
r 230 090 009

r 230 090 013

0 280 100 012

o 280 r00 r00
o 2ao 1oo 122. I

o 280 100 t12

0 280 r20 0r 1

0 280 120018')

0 280 120 015
0 240 120 044')
0 280 r20 045i )

0 280 r30 006

000 158 01

000 r58 03

l9

t9

I

1

ä

oo2 542 1ti t7
oo2 442 2A 17

ffi2 542 32 17

114 476 03 26

003 545 11 24

003 545 6t 24

1

1

oDt 542 88 t7

J

l
-!

';

a

{

-

- AlvlP-Zanse Nr. 574 860 verwend€n.

'i Ersätz fiir Vorsängeftyp(en)
") Kein Ersatz iür Vo.g,ngenyp{en)
") Fünktion wi€ Vorgängertyp; iedoch ohne Bolzen
" I Veiwenclun! nur mir Sreuerserät 0 280 OOZ Ot3

und o 280 002 014.
') Nu' in Verblndung mir Dructrühler O 2gO 1OO 122

27



4.51

{A 10 x 13,5 t}lN 7603.4)

Zosarzluftsrhieber 3,51

(Kühlflüssigkeitl

3,51

4,5 i

.i.6 I

G!mmiring für Einspritzventil

Gummid;chlring tur E inspritzvenlil

Halter Ji:r Einspritzventil

Kr€ftstoffpumpo 3,5 |

4'5 |

Schwinsmelallpuifer zuf Kraftstofl
pumpe

H.lteplatte tür P!mpe und Filter

negenscJrutzkappe für eleklras.he
An*hlüsee der Pumpe

K.lftnoftilter 3,51

Ger6cle. Anschlußstutzen

4,5 |

lo

tl

12

13

l5

t6

1i

18

1g

o 280 r30 009

3b 3.70
0 280 130 0r4' )

0 280 130 014

0 280 t40 011

0 280 l4o 017r I

o 280 140 017

0 280 150 001

ab 5.71
0 280150 013')
0 280 r50 022' )

o 280 150 ß4' l
o 280 150 044r )

0 280 150 015
0 280 150 036' 

'0 280 r50 843' )

(J 580 970 002

o 580 970 OO41)

alr ] 71

0 580 464 005? )

0 580 464 005

r 020 558 000

0 450 903 001

0 450 903 004' )
0 450 So5 007r )

0 450 903 004
0 450 905 007' )

w1 542 A7 \t

oo2542 21 11

ffi2 542 21 11

007603 010100

000 141 0t 25

000141 03 25

ö0014r 03 25

114 203 00 80

000 078 13 23

000 078 16 23

000 078 1a 23

116 078 00 73

ooo471 024000

116 078 0l 73

r'r6 078 01 41

001 091 56 0!

001 091 74 01

001 091 71 01

001091 7l 01

'114 328 05 81

107 470 00 81

000 091 03 23

000 0g? 71 01

oo0 092 76 01

000 092 76 01

@1 997 90 72

0"

1

1

I

I
a

a

I

I

I

l

l

I

2 (3)

c

l,,l

l

2

l



+1-1
DaimierBen2,

I

*a
-:l

g

;l

Dichtrinq

DruckresiFl

i 903 3a5 00s
I 903 385 038
29tt201103

2 916 710 609

1r 280 160 004

ab 3.72
o 280 i60 007')

o 2801J0 012

ab 12.71
o 2ao 17o o22t )

o zao roi oor

ab 5.72
o 280 161 om1)

107 470 02 79

Häller däzü. ohne Vardr.hsicherung

rlalter ctalu,.nit VcrdrehsictJeruns

Srartventii

Dichtring dazu
(A t4 x t8 DtN 7603 AL)

Halter daz!, ohne Verdrehricherung

Haller da/u, mit Verdrehsicheruns

* 
A|\,{P-Zänge Nr. S74 860 velwenden.

r) E'sarz für VorSänsertyp(enj'l Keii Ersatz tur Vordngerryp(en)

2A

21

007 603 014 10?

000 078 00 89

000 078 03 a9

r 16 078 02 41

116 078 r3 41

000 07I 29 37

000 07t 34 3?

114 141 01 80

o00 545 92 24

007 603 0r4 100

l

,l

I

1

l

I

1

1

l

l

'|

22

24
000 078 00 92

000 078 02 92

r 16 078 04 41

116 07A 11 41

29
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l
Ku n den d ie nst-An leitu ng

J Prüfwerte
-.J

; D-Jetronic

I für Fahrzeuge mit M116-Motor (3,5 Liter)'t . Mercedes-Benz 280 SE 3.5
1 r Mercedes-Benz2$l SE/C 3.54 . Mercedes-Benz 280 SEL 3.5
i . Mercedes-Benz 300 SEL 3.5+ . Mercedes-Benz 3S0 SE

i . Mercedes-Benz 350 SEL:r . Mercedes-Benz 350 SL
? . Mercedes-Benz 350 SLC

= 
für Fahrzeuge mit M117-Motor (4,5 Liter)jj r Mercedes-Benz 280 SE 4.5

_ . Mercedes-Benz 280 SEL4.5
I . Mercedes-Benz 300 SEL 4.5. Mercedes-Benz 350 SEL4.5
J . Mercedes-Benz 450 SE

o Mercedes-Benz 450 SEL

] . Mercedes-Benz 450 SL. Mercedes-Benz 450 SLC

Prüfung mit Prüfgerät EFAW 229 (A)

;BOSCHIffiiii,:J*



5i. e.. €!€nd€ (!u.lcch.ilr $üde heroils im HLnblck auj di.
rrkLjniÜse LJ'kro!e'1,rnuns neu 9e6r.L1el
,4.i derV;rlirnu,,! yrrd n!f eri€ VL€ierPEpierselr! 1o.nä1r!LLend
iüt ccr e:Ld\.rr.r;.ü,:ehrI 3
f i: rr.E€f.n Er:u!:{i:/ r rf !hs3, !rr.n

uJ NiLkrokan.f fur ü's.13r P. er

l9co Rolrert Poe.h Cr' lF fitride.l,.njl nranrahrze!.!.!i,Li.i!ns,
4|1 lecl..r.ch. 0tucks.hrr1en KIIVDT P.si:a.h ail

rl.faueq.q.jbii voh ,(un.le!(:nst able,luna sclru ufg u.c T€chnrk

an13-qen außerrrarb,rer Bun,re
rev.erl,ee riEGE/AV n nrhlsn.

O.r Inhäll si x!. n,, die Aosch V€rlragc.Ku d€ CLenst crgdri3ation
hr.r niFr erF L,eirerg:b€ an 0t'r: isi ohne Genehm 9!i! nj.lrr

Irirrled ra lhe Feder.lFepubrc Di Ci€rmany tm!.me ef Fartlb<L!
Fader. d A .ß'a!r(, Da. nDb.r1s.{h cmbs

Ertorderlich€ Frül9erät6 ünd Werkzeuge.

Zusdl.hzuoen n de. rnierr! toi w2lllriSnT rütt€fLrlr en
!,üfSe.il€n Lnc rJe,k arqei we.den filr iii€ Ens!rilrtrnlr prüruro

1 rw€.rri!-E t4l!r,r rin sle.lcr. \sebsla.lerlro!fs Tele s!.h,a

r|ilsli.llsor_ rrcn {.d r50a)mn an!i

: s.trrl!.hl ppel 1.a 30oP anq ahF Ol

: 9rhr.rJrbarde' iia:u näss€ndr

i MeBgäs b00cftr r a r6aa43!51r
i9rari v.n:160 600 imi! l.r u"!rr

l verg €ich!v€n1il (feres Llr5pnlrvent r mLl ders€lir€n DurcnJ uR

nrenqe w!e dds.lng€b3ut€ Ernsp'it.r-"nlil(t',ph-E l3beler Es nru6
nl.hr ci.srrhe aest6ralmme, hatren w,e d e €rnsetaltEn Ein.

i 5i!DrurI bz*

Prüfen der Einspril.ventiie

G-cpiu:l vrnc ire strls:iiN Our.hruF' :Frr vrf Linsrd:v;ft en inr
palzverlir.ir! d-E:i. rr.n !Ln.11r br1.

iaf9e [11aei 14n1]x!s!!n llerJr. 1. :in.pilrr.n: le en?c i
rich.ina..., a'rllesrer€r1 )i! aus'leh.,i1€ Etrstl !rr!fr .o.t:l
d€f Kräir.r!!.,1 . rrn lre6.cr6r !rL

Dur.h dei.liati.i Verq!.tiler t f!1!.rLt eri;aile" n G€se's.1r
zu' Absa u! essurO d€ T!.le,ei2.r v.r Fru.ii{. renrpeEnr. \'iskosa

.ikx.,p:Fi|!n!. .ia a;i r.r.
I ri:;. drnsfri:' i.i r,güf,.il

Vo.sjchr bsjm Umsang nir Fahr2eug(ätielifea.
Funk€nbiidunA vermeideh, Brand ünC Etlnsi.fls9et6lrl

votu?rei!unq zur Prülung

VrraüsseizL,-J .relr.. . ,| i aee Eilsprsr;,.n.i v!r.üsg6Oanoen.ir

tnJ.rre0 rr n?.rrsr€rrEn .der erselzer

Das ,Jri.r .rc, !n€lb1{afrer,r üz' nun fc !inri.i inrsnr:2!enr
pflliung zür uulsrdE, K.rnrr.le a€s trr.kes argeschiosseD
Ali. Einltrliz!€f trl6 ror 56üg,ohr.as,ha,tren

ausb3u der F nsprilzv!ntii€ eLeh€ abs.rtriill aa ner l\nle(u.!
VDT W 240/507 mll d.n Bilde,n 24.25 26
Das e'sl. zu prijlende Einspil.v.ir lof der ll,ansidrldruck e lufq
abzehen (S.hliu.hsch. e löser ) \,nd den Veninq€runsrschlauch
{2 in BiLd l) ais.hlieBena um das AL\sFrlzF'i i!' da: r,/6B9ras.u
.rm.glichen tBld r) Ei' neu€s E$s!i 1:veilir -dLer.h.r uurchll!3
m€nge i! ehe Tlberlei h r,e. v..4.!er'1gi.lrlau.ll 3i5.rrr.tl.n
Camil VerOler.ns!rilyr€.i fEslsele!1 qer,JFn ran't

012
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Y
-,s,,Dr.4..q

j 
'o ü'

!.ir . rd.!1

D.s M€dljls rr ri f,erFsllen r,/w

!]r-Lfr t ,iiil berr A.r :r _ [ I r].,! ccr ! nsrnll1-n. -i i tresclai/rri r.,rr.! j
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3-Sch äucn.inr)r,
4-Fdtrng: f nspa!pcniil

s-zweiadnse Lelu.q hrr stecken (ca lsoo mn rans)
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Eln.etietle d6r zweiadrrg€h venänge.ungrteiro.e

lo-1 rlactes Vent srecrrrgehause
rr- ? F 6chst€ckhut6en 2,3 rnml2: l Krppiungssehäuse
1 3- 2 Ste.kerilachstiile
14 -1 cummikappe tür Venitsi€cker
15-1 Güamikappe iür Kupptun€sqehä!st:

l

1 244 47AA0l

l:n;

Prinune hach Au.&u dcr c.bne

1- M€nomejer In d e hrarl!rutn€,lunc $ha {en
2-v.ilängerungssch:!chet4Ou 5OO o m ano)
3- Gärer.
4-PrüflinC Einsprlzvenlit

9=zwejadio€ Leiluns mil steckenr (ca 15oo mm anq)



ll
Ein:elt.llc der :d.i.drlgen Verlangsrung3|eirung

r0-r llaches v€nliisle.keraehause
1 r=2 Flachsreckhiilsen 2 a mm
r2-1 KupPlLr.asqehause
1 3-2 Steckerl achstrlle
rt-1 Gumd kappe 1Ür Vonnlsleokar
15-1 Glmhikdppe lür (upplunssA€hause

I224485014

anPr.raF, r.../irpc oJ iFi
, \je.;.s. ;.ah,.\\"r., o

5€lz€n hzw s€kunrl tanz€rge zbresen

Frui2eil von tio b:w 90 sekurden beaclrlen lsrehF TaFelle)

anqe5F llziP f rJTLslolnn.nqe norrerEn

.;;-;.--" '"".'*.
'ir'-.F,.' rr'r!önrirußo' r ir l. d' -r dboebd'{

0",",.,: ", ,r' v.e" -,er' ras_. o. P P,-DF_rasr
bß.rre oruckanze'qe am Mano

tr,l O!erscrLklemmend€ KrallsroiJschläuch€ äbßrehmen

-!\r4,9'.r.' dthFaö i

ver änserünAssch auch ad das nach!le Ernspit'zve'nlmon!€ren

rr glorche, we s€ werd€i alli F'nspitlventl€ €eD'uil und d€ Werle

mildem we.l des neuei vennrs vers cnen

Be S2li-dö'än'aaE .o' l-mBcär's' d' -i7'"e v'nirrds s

;. "- " * .".. ..^- . *".'
F,ispril?venlrrs ab2rcn€n
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Prüfgerät EFAW 228
oder EFAW228A

zum Überprüfen der elektronisch gesteuerten

0 641 500 000
0 6s1 500 008

Benzineinspritzung

30scll

;1 ', 

"rl 

;:;:,"



Beieiner Üb€rprüfung der Einspritzanlage ist immer das

oesamre PrÜrpros.amm durchz!fuhren
itvird e,n tehle, resrqestellt, so ist d'ese' z'r beseir'sen

bevor die Prüfuns weitergefühn wird
Anschließen de' Käbelbäums an dä5 Prü{gerät

EFAW 228 (A) siehe Abshnitt 3 ln W-280/507'

Erläuteruns zum M€ßanstr!ment im EFAW 228 (A)

Die obere Skala zeist di€ Spannung in Volt an Oie untere

Skala r€ist den ohmsher W;de6tand ax ih Q an, w€nn

der ö.sezeiqte Zahlenwen mit dem Faktor 1, l0O oder

1000 mulriolizie( wird Dies€r Faktor hän$ von der

S.haitstelluns I äb. Deshalb stehl in der Spalte

,,Sollwert-Anu eige" der g€naue Ohmwen in Klamntrn

Sre!ergerät nicht angeschloss€n

Schälter,,A' in St€llung,.lVe$en"
Schalter,,B inStellung...

Spannung ll

Spännung
Staner

Spannungsveßorgu ns f Ür däs Steuergerat

übe! das Hauptrerais.

Zu betä1ig€n isti

Zündun9 einschalten und
gesämten nachf ol genden

Uberprüft wird:

Abqleich @, DruckfÜhler lnsüument durch Drehen des

Knopfes,,Abgleich -" aut Rx = _

Slaner kürtzeilig belätigen

Taste,,['lass€" drück€n

Taste,,Primär" drücken

Spännung an Klemme 50 des Slarters

Druck{ühle.-
Zuleitung€n

Wderständ de. Sekundärwrcklung

Wider.tand de. Primärwicklu.g

Tasre .,S€kundär" drÜcken
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Sollwerl wird nicht eneichr. lllösliche Ursachen und Abhitfe.

l1 12,5 V Volflneter z.ist keine Spannung an: Unterbrechung: Sr€ckverbinduns vom Haupt
fel!k zu'n Steuergerät {Leitung 16}. Hauptrelais zieht n cht an: Spannung an
Kle$me 86 des Hauptrelais prüfenj wenn keine Spannung vorhanden, Sicherung
im Sich?tungskasten kontrolliefen. SpännUng äh Klemhe 87 des Relais messen.
Wenn Spannuns ,,0", Anschluß 30/51 des Relais und Zuteitung von Kl. B+ eum
Relais prül€n. l4asseleitung€n an der Karos!€rie kontrollieren.

Voltmet€r zejgt keine Spannung än, ab€r Sbrter dreht dürch: Le;rung 18 unrer
brochen vom Anschluß am Starter Kl. 50 zum Steueroerär KI 18.

Er gellen die gleichen Ursach€n wie für die Primölwickt!nq, jedoch srnd tr-.]
Widerstand ,,-" die beiden inneren Klemmen zü iiberbri'cken

3

q

n
{ B, - .- (cnrsprecllen - !l)

a
4

7
"l

q

T

fl

9.0.. 12,0 V

a3

Voltmeter zeigt keine Spannung an und Stärts dreht nichr durch: Steckanschtuß
€m Srarter Kl. 50 sibt keinen Kontäkt. Leitungsunterbrschung vom Zünd Start
Schloß zum Starler Kl. 50. Zünd-Slart Schloß defekt.

Spannung unter 9,0 V: Batterie entladen, zu hoher Spannrnqsabialt in der Leitung
vom Zünd.Srart.Schloß 7ur Klemme 50 am Stanef Leirunq mit Voltmerer unrer-

Wenn am lnstrument kein Vollau$chlaq 2ü etr€ichen isr, Eanel 
'€spannung 

im

Siehe auch Prijl$hritr: Spannuns L

Widoßrand .,*": LJntefbrcchung. Am Stecker
wi€ im Bild gezei$ nberbrücken. Weon Anzeig€
,,0", DrLrckfühler ausrau*hen. Wenn Anzeige
,,-', Leirunsen rächsehen

Vü d€rstand Rr ünter ,,^": lvlas*s.hl!ß (lsotalion$chadcn) in den Zu eilrngen
ode, äm Druckfühler Stecker am Druckfühle. abzi.her'. Tasre ..Masse ' nochnats
rl$clen. Wenn Aoze ge ,,-", DrLrcklühler ausiau$h€o. \ enn Anzeio€ unverändert_
[4asseshlu{3 in den L€itunqen 7, 8. ]0 oder 15i Kabetbaum äustauschen.

Widerstand ws$ntlich kleins als Sollwen: Windunqsschluß, Srecker am Dr!'ck-
tuhler sbziehen, wenn dann Anzcis€ .,F , Drucktijhler aLrnoürchen.

Widerstand {,esentlich srößer als Sollwert: Hoher UbersaFgswidarorand; Siecker
auf Kofto$ion L€itunqen aut beginnende Unlerbrechungen früfen.

Rx=-{enrspre.hen-!l)

3l
(enrsprechen 80... 120 l))

B'=3..4
{entspre.hen 300 400 j))



Steuergerät nicht ange$hlossen
fthatter ,,A" ln Stelluns ,,Mesen'
Schalter ,,8" in Slelluns...

ZV.Kontakl I anschließend
ZV-Kontakt ll
ZV Konlskt lll

Drosselklappenschalxer I

Dros*lklappenschaltet ll

L Zu betätigen ist:I
Srarter kurzzeitig betäti9en Funklion der Auslösekontäkie rm

Fünktion de' Ube19an!sanrercherungGrspedal länssam durchtreten

Drosselklappenschalter I | | Drosselklappe in Leedaüfstellung

Drosselkläpp€ etlvas geöJf net

{ca. 1")

runktion der Kontakte im Drosel

(Kühlflüssigkeit)

Widerstand des TemperaturfÜhl€rs I

Widerstand des Temp€raturfÜhl€ß ll

Zyl. 1 und 5
Zyl.3 und 6
Zyl- 2 lnd l
Zyl.4 und 8

notwendis, nochmals
(auf Schalterstellung

Widerstand der Ventilwicklunsen mil
Zuleitung

Vor dem Betäligeh der Tasl.n 1 bk 4
ist jewells immer ein V€ntilsreckef am

el€ktromagnetischen Einspritzventai ab'
zuziehen, damit immer nur ein ventil,
z.A. Zyl. 1 oder 5, geme$en wnd.
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Sollwerr wird nicht erelcht. l\rögliche Ußachen und Abhitfe.

?'a
4*

Ze ger des lnsirumentes pendelt
zwishen Rx - 0 und -
(wechselweise 0/* lll

Pendell der Zeiger des In.trumenres
während des Sta(ens nicht bzw. bteibr in
elrer Lage,,-" oder ,,0" stehe|, so sind
die Ans.hlüsse und Leitunse 13,14,21,
22 uod 45112) des Konlakteioschubs im
Zünd!erteiler zu kontrollieren. Eins.habe
mit €inqesossener Kabelverlänser!ng siehe
Bild. Wenn Anschliiss€ und Käbeltraum
zum Steuefgerät in Ordnunq, Auslöse-
kontakt, d.h. den kompleften Eifsch{rb

cler KaL'elverlänqerunq

ns

?{

Zeiger des Instfurnentes pendelr
.4. lomal zw!{hen Bx = 0 uncl -
lwechselweise 0/F !l).
Beim Zurljckq€h€n des d!rchge.
tretenen Gaspedals muß der
Zeiger des Instrumentes auf ,,*,"

P€ndelt der Zeiger des Instrumenr€s nichr, konlrol|eren, ob Srecker anr Drossel-
klappenschalter ri.htig gerteckt isr.

Anzeiqe,,O": Drosselklappenschätte. defekr, a|stsuschen.

JO
Rx=o(entsprechen0[))

Fx=6{entsprechen6l))

5' tenßprechen 200 . s00 t?J

Anzeise ,,ü"1 D.oselklappe oder Drossel.
kiappenschalter fälsch eingesteltt; Einsreltunq
kontollieren, siahe Abschnitt 5.2. ln
W.280/507. Unterbr€chung in def
Zuleitungr Ste€ker abzi€hen und
üb€rbrücken (siehe Bilderl-
Wenn dann noch .,-", Kabelstang äus-
t€uschen, andernf alls Drosselklappenschatrer

3,5 |

Ef

r,
i!

J

J

nrI

rd

J

il

ä
s
A

' In Zweifelsfällen Temperaturfühler ausbauen und mit Ohmmeter Wideßraßd mess€n
Untenstehend die temperatLrrabhängiqen Sollwene.

Anzeige ,,0 ': Dfoss€lklapp€nschätrr tatsch eingest€ltr (si€he Ab$hnitt S.2. in
W 280/507) oder Kurzschl!ß in der Zuleituns. Stecker äb2iehen, wenn dann noch
Anzeige ,,0", Kabelsrtang aunauschen, sonsr Dross€tktaoDe schaher.

Sollwert gilttür +20 "C. Wideßtand wird mir höherer T€moeratur kteiner_ Genaue
Werte sind unren aufs€fühner Tabetie zu entnehmcn.

Anzeige,,6": Unterbr€chungj Stecker abziehen und überbrücken. wenn Anzeioe
.,0" iprperdurfihler, .orsr Kabersl,rnq äLs1dus,' F.

Anzeise,,0": Kurzs.hluß: Stecker abriehen, ü,enn A'rueig€ !nverandert, Leiluns
defekr. Wenn Anzeige dann ,.-", Temperat!r1ührer ausrauscnen.

Siehe Temperaturfühler L

Anzeige.,O": Kurzschluß in der Zuleilurrs oder im Venttl Stecksf am e.rsprechen-
den Ventllabziehen, wenn dann Anzejge ,,*,., Venrit ausrauschen, sond Kabetstrang

Anz.ig€,,-": Unt€rbrechung in der Zuteirung oder in cler Ventilspute. Kontakre
im Ventilnecker überbrücken, wenn dann A.z€ige ,,-,,, Kabelstrang defekr. Wenn
Anzeige,,0, Ventil defekr.

An:eise übcr.,3": Ivlass€leitung des Vent s hal hohen übe.sangswid€rsiänd z.g.
an der g€meinsamen Fahrzeugmasse.

T€mperatulfühler ll (Kühtflüsigkeir)

-10'C entlprechen 7 ... 12 k(i
+20 "c entsprechen 2 ... 3 ko
+50 -C entsprechen 0,68 ... 1 kQ

0,5 _ 3'
{entsprechen 0,5 3 k!))

2...3
(entspre.hen 2 .. 3 e bei +20 C)

Eq
Temperaturfühler | (Lufd

-10 
oC 

entsprechen 860 ...
+20 "C entsprechen 260 ...
+50 "C enrsprechen 90 ...

1200 fl
340 !)
130 S)



Sleuergerät nicht angeschlos5en
Schaltet ,,A" in Stellung.
{Schälter ,,B" har kein€n Eiofluß)

Taste,.Pumpe" drück€n 1 Oruck in Kräftstoffleituns Dazu

\4anometer in die Kraftsloffleitlrng än

der Abzwoigung zum Stanventileln_
bauen (siehe \ry-280/507 Abschnrtt

l

I

l

ll-
T te .,P!mPe" kwzeitig drückm

I

I

1
i L Taste,,Pumpc" dfÜcken {Dtuck

D chtheit det Kraftstof{sysaehs auf der

1 Durch Sichtprüfurg Dichtheit an den

ausg€bauien venlilcn i€ststellen

2. AhspfitTe. der aus!!ebäu1.n vent le

Kblrstoft nuttabgenr

Nachfolgende Prijlung nut durch
lüh.en, wenn fehbr an den Einsprnz_

rentilen verfi utei weroen.

7. Taslen 1, 2,3 und 4 nachernander

diircken. Dabei jeweil, clen Stecker

des momeman nichl zu Prütenden
Vcrtil3 eiier Ventilgruppc at]7i€hef

a' KühlilÜssigkeitstenperarur rber ca

+35 C.

Funktlon des Startvenlrls und .les

-T 3ste Pumpe" driicken, Starter

Kledrne W des Thermozeil
schallers äuf N4ase leg€n, Starter

n@hmalsca, 1 5betätiqer

b) Kuhl{lüssigkeitstempetätut uttet
ca. +35'C

Taste,.Pumpe" drücker, s&rter ca

1 s b€lätlgen {Thermozeitschaller
wieder notmal angeschlosrenl

Zündung autschalien. f.4anometer abbauen



I Sollwen wird oicht ereicht [4öqllch€ Ußachen und Ahhitfe

3r
2,O . .2.2kp/cr|!
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Druck darl nach Losla$en der
Tane bls auf 1,0 kplcm' abfallen.
danach da.f der Druck nur s.hr
langsm weirer ablallen

1. Venti ölfnung .lärf haß werclen
{Es dürfen sich aber nichl mehr
als 2 I ropfen pro ll4inute an
ein€m Venr bilden).

2. Ventile müslen einwandfrei
0finen und schli€ßen.

I Manomer€rdruck darf nicht

2. Startvenril spritzt ein, Mano.
m€terdruck falh ab.

Druck muß abfa,len.

Kein Druckaufbru {Pumpc läuft nicht)r Kabe anschlüsse än der p!mpe abktemmen,
Tasre,,Pumpe" drücken und Spannung mlt Volrmet0r an den Kab€t€nden messen.

Anzeige 12 Volli Pumpe defekl, ausraus.hen.
Anzeioe 0Volr: Hö'en. oD D-trrp.i,pläi.an/ p')r

Pumpen.el.is zieht anj LeitungNnterbrechung vom puhpenretais Ktemme 87 zul
Sieckve.bindung des Schlußlampenleirurgssarzes und vor der Sleckverbind!ng zum
Pumpenanschluß+ oder voh Pumpenanrhtuß zur N4ajse.
Sicherung (8 Al im Sicherunsskasren detekr.

Wenn Verbindungsleilunqen, Sreckverbindung, Leir!ngsanschtisse un.tsicherung
in Ordnuns, dann in das Pump€nrelals defekl. - A!slauschen.

Pumpenreläh zieht nicht an: Lcirunssunterbrechung vom Haupt.etais Ktemme g7
2um Pump€nrelais Klemme 86 bzw. vom Pumnenr-"tiis Klemm€ 8bzüf Leit!ng 19
zum Sleueroerät. Wenn Leltungen in O.dnung, Pdmpenrel.is austäuschen.

O.uc* über 2,2 oder unter ? kp/cm2: Druckreqler vernrlili Etisle en nach
W'280/507 Abschnirt 5-3. Druck n clrt rinsteLlbar, Drockregter de{ekl:

DrLrtk fälk soforl nach Losla$en der Täste,,Punpe,'unrer i,0 kp/cm, ab:
Undichtheit lm Drucksysrem (von KrafGtoffpumpe bis Dn,.k,ested. Kraftstoft-
dnickleit!ng von der Prmpe kommend nach dem Kraftstoffitrer nk e,ner Ouets.h-
klemm€ abklemmen Wenn dann kein Dluck.bfatt, ist die Undichtheit in der pumpe
oder Druckleilung; bei weirerem Druckabfatt is1än den Leitunosan$hlüsen zu den

i Einspritzventilen, an den Einsprirzventilen selbn oder am Druckreqler zu suchen.
Zur Feststel ung. ;n welchor Venrilgruppe eine festqesreltte Undichtheir isr. müssen
dje Finsprhzvenlile ausgebaut werden. (Dichrheitsprüfung der Einsprirzventite siehe
folgenden Prüfabschnitt.)
Eventuell Druck während der Praif!ns nJehrmats wieder :ufbauen. Sichtprüfung, ob
Schla!chanschlüsse {auch am JVanometef ) tecker

Zu l.i Druck lälh beim Betä1;g€n d€s Starrers stetig ab: Th€rmoretscha rer defekt,

Zu 2.: Druck lällt beim Be*jtisen des Starrers nicht ab: Leirungen vom Stärter
{Kl. 50} zu Kl.86, vom Thermozeirschäker (Kl. c bzw w) zu Kt. a6 bzw 85, von
Kl. 15 über Sicherung im Sicherunsskasten 2u Kl. 30lSj des Retais titr Startventit,
sowre Leitungen vom Relais Kl. 87 z!m Starrventit und vom Stanventit zur [4asse
konrrolliercn. Siche.uns prüfen.
We.n Verbindungsl€itunq€n, Anschlüsse und Sicher!ng ih Ordnung, Startventil
prijten.
Wicklunss\aid€rstand 4,2 n bej 20' C

Fälh Druck nicht ab, Thermozeits.haltef erneuern bzw. Start1/enrit wie unter 2



Achtung! Reihenf olse einhalten.

Bei a!sge{halteter Zijnduoq den Vlellachslecker d€s

Prüigeräts z!sanrmef mil dem KabeLbsumstecker n da:

51P' P'9e dt \te(\Fr' I'Pne B rd' B"vÖ oe Moro

lestärtel wlrd, urbedlnqt S{:haltsr ',A" n) Ste l!r!
-ZV Konlakl l" brlngen A|lf Stellun'r ',V€rliprifirng'
sin.i nlle EiDsPritzvenl le qeöi1net. l"rlotor lä!ft ni!:nt än

Achtünsl Wichriqe Hinweise. die !ot.lem Stänei des

tololor! o.bedillgr zd b.zchte tind!

1 t!4orir ;ri€ ohne äng€sch css.ne Ballerie li! fen läss'on

2 ZLrm Siarien des [4olofi keinef Schn.]lader als

St.ithilie vctr!endt.
3 Seim Schnelladen der Walcnbaff4ri€, 

'lr€se 
voftr

üblgen Bo {12 trenn.n
4 Polaril;1der Batterie beirr E int'.uerr baachlen

Gasscben (ges.hloss-qre Df o!sei'

Trilsas lleilweiss seöllnele Dro$e

SteLrergeral angeschlossen
Sclralier ,,Ä' n Sreil!na.
{Schditer .,B" h!t kei!1!n Eisrl!rj)

ZV Ko*takr lairscr ießcnd

ZV Konia!:1 lll

Nu 4,5l:

lVotor mil ca 2000 Ll/niiD la!ten
alsen Um!chalten dm Pijfgerdr von

ZV Kontakt ll, alrf
ZV l<ontakr lll lnd aui

Ziin.lvng einschaltet, Fahrlußheb-'l
lanqsäm d'-f chtreten (Vorlgas)

Ver setzurig de. Auslösokorl!itt rr'

Zündv€rteLrel

F!nktion dei VorlastlioDtakles im

Dr osselklappcnschaltf r

I

t0
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Zeigff geht in nichlrn! i

voll€usschlag des lnsrrumente! I

i/nd pendelt si.h arf einen i

Sollwed wird nicht.reicht, Mögtiche Ursacher und Abhi|le

Beigrößer$ Abweichlrru in deL Austasekonr6kl €jnschst, im Ziindverleiter zu

Aeim Umschalren voo ZV.Kontakl i

b s ZV Konrakr tV dad die Abwei
.rrung max 3 Teitstriche des
wittel'r!rtes auf der Spannunqsskata

2.5 auf der Volts(ata
Die AnTeise m!ß ca 5 vor g,nz
qeöif n€1er !rosielklappe ertotgeii.

b)

c)

Vollgasns.hlas übe$riif en

An/€ige.,-" Dro5e ktappe^srecker abuiehen und Libsrbrucken (siehe Sldl
wehn Anzeige v6,rranden. Drtssetktappenrtraher deiekt, ,venn A|zeiqe ,,_,,.Lertungen !nrerbro.ien.
Anzer9e vo,handen: D, oisetkrappenstacker
abriehen, Anreig€ bleibr sr.hen. Masseschtuß

Anzeige gehr äuf *. Drosselktappens{:halter

$q

tl


